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generadores a diésel 5, xg

GHX14 GHX17
GHX24

GLX6 GLX7
GLX14 GLX17
GLX20 GLX24

Numeros de serie

Numero de serie del motor:

Numero de serie del generador:
Por favor, indique los nimeros de serie aqui.
Debe indicar estos nimeros cuando haga una consulta al servicio de

atencién al cliente, al servicio de reparaciones o de piezas de repuesto
(ver pagina 12).

Derecho reservado a hacer cambios sin previo aviso.

Copyright © 2018 Vetus B.V. Schiedam Holland



Sirvase leer y observar la informacion facilitada en este manual. Con
su ayuda podrd evitar accidentes, conservar la garantia ofrecida por el
fabricante y mantener el motor en perfectas condiciones de funciona-
miento.

Asegurese de que el manual esté intacto y que se impide su dafio. Man-
tenga el manual alejado de la humedad y del calor. No altere el conte-
nido del manual.

El manual es una parte integral del motor. Entregue el manual al nuevo
propietario si se venden el barco o el motor.

Consulte el ‘Manual de Servicio y Garantia’ Vetus Diesel (320199.06)
para las condiciones de garantia.

Este motor ha sido construido exclusivamente para la aplicacién que
se especifica y solo puede darsele el uso al que esta destinado. Cual-
quier otro empleo sera considerado contrario al objeto para el que ha
sido construido y el fabricante declinard toda responsabilidad por los
dafos que puedan producirse. Todos los riesgos que comporte seran
achacados al usuario.
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El empleo de acuerdo con el objeto al que estd destinado también
comporta el cumplimiento de las condiciones indicadas por el fabri-
cante en cuanto al funcionamiento, mantenimiento y reparaciones. El
motor solo debe ser utilizado, mantenido y reparado por personas que
sean conocedoras de estos términos y los riesgos que comportan.

Deben tenerse en cuenta las normas pertinentes para la prevencion
de accidentes y aquellas otras sobre seguridad e higiene industrial que
sean procedentes.

Las modificaciones no autorizadas del motor dejaran sin efecto cual-
quier reclamacién al fabricante por los dafos que puedan haberse pro-
ducido.

La manipulacién de los sistemas de inyeccién y regulacién también
pueden influir en el rendimiento del motor y de sus emisiones. En tal
caso no puede garantizarse el cumplimiento de la legislacién para la
protecciéon del medioambiente.
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1 Precauciones de seguridad

Indicadores de advertencias
En este manual se usan los siguientes indica-
dores de advertencias sobre seguridad:

A PELIGRO

Indica que existe un gran peligro potencial
que puede causar graves dafos o la muerte.

A ADVERTENCIA

Indica la existencia de un peligro potencial
que puede causar dafos.

! E} TENGA CUIDADO

Indica que los procedimientos de uso, accio-
nes, etc., correspondientes pueden causar da-
Aos graves o romper el motor. Algunas indi-
caciones de TENGA CUIDADO también avisan
de la existencia de un peligro potencial que
puede causar graves dafos o la muerte.

[ ATENCION

Destaca procesos o circunstancias importan-
tes, etc.

Indicadores de advertencias

Simbolos

v

X Indica que una accidon determinada
estd prohibida.

Indica que el proceso correspondien-
te se debe llevar a cabo.

Distribuya las precauciones de seguridad a
todas las personas que vayan a usar el motor.

Siempre deben respetarse las normas y leyes
generales sobre seguridad y prevencion de
accidentes.



1 Precauciones de seguridad

{RIESGO DE INCENDIO!

No fume cuando esté llenado combustible.

Evite que se derrame combustible sobre su-
perficies calientes. El combustible derrama-
do se debe limpiar inmediatamente.

No use gasolina o diésel para limpiar com-
ponentes; use siempre disolventes de bue-
na calidad, no inflamables, no venenosos,
disponibles en los distribuidores.

iEsté siempre atento a posibles fugas de
combustible o aceite!

Si detecta una fuga, tome medidas inme-
diatamente. Si se derrama combustible o
aceite sobre un motor caliente se puede
producir un incendio. Ello podria causarle
danos fisicos o dafos al equipo.

+ iNo llene el deposito de combustible con el

motor en marcha!
Afnada siempre combustible con el motor
parado.

iNo ponga nunca materiales inflamables
cerca del motor!

iMantenga el motor y el compartimento del
motor limpios!

Retire todos los materiales inflamables,
como combustible, aceite y otros mate-
riales antes de que se acumulen cerca del
motor.

Prevencion de incendios y explosiones

« Conexion de una bateria de arranque adi-

cional (de emergencia)

Siga los pasos siguientes cuando use una
bateria de arranque adicional para arrancar
el motor:

Primero conecte la toma positiva

Luego conecte el cable de tierra (polo ne-
gativo) al bloque del motor

Si este cable se conecta por error al polo
negativo de la bateria del motor, pueden
producirse chispas. El resultado de esto
podria ser que el gas explosivo produci-
do por las baterias explote.

Una vez arrancado el motor, primero quite
el cable de tierra.



1 Precauciones de seguridad

Las partes méviles del motor son peligro-
sas. No toque nunca las partes moviles del
motor mientras esté funcionando para evi-
tar cortes u otros dafos.

iDetenga el motor antes de realizar cual-
quier mantenimiento!

Siempre debe parar el motor antes de relle-
nar o cambiar el combustible, el aceite o el
refrigerante.

Antes de realizar una inspeccién o un man-
tenimiento, debe retirar la llave de encen-
dido y desconectar el interruptor principal
de la bateria.

iCompruebe que todo esté en orden antes
de volver a arrancar el motor!

Asegurese de que nadie esté trabajando en
o cerca del motor antes de arrancarlo. Reti-
re todos los objetos extrafios de alrededor
del motor, como restos, aceite, herramien-
tas u otros componentes que no sean parte
del motor.

iInstale todas las cubiertas protectoras!
Para evitar dafos, asegurese de que todas
las cubiertas protectoras y placas de cu-
bierta se vuelven a colocar sobre las partes
moviles.

Prevencion de daios

Recoja todas las herramientas usadas para
hacer funcionar el motor. Si las olvida pue-
den causar graves dafos al equipo.

Nunca abra la tapa del depdsito de expan-
sion cuando el motor esté a temperatura de
funcionamiento.

Sélo debe comprobar el nivel del refrige-
rante después de haber detenido el motor
y el tapon de llenado del intercambiador de
calor esté lo suficientemente frio como para
tocarlo con las manos.

No intente nunca ajustar la correa del venti-
lador con el motor en marcha



1 Precauciones de seguridad

« iTenga cuidado con el 4cido de la bateria!
Si el 4cido de la bateria entra en contacto
con los ojos o la piel, lave inmediatamente
la parte afectada con mucho agua. Si el 4ci-
do de la bateria entra en contacto con los
ojos, lavelos inmediatamente con mucho
aguay consulte a un médico.

iTenga cuidado con el anticongelante!

Si ingiere accidentalmente anticongelante,
fuerce el vomito y consulte a un médico in-
mediatamente. Si el anticongelante entra
en contacto con los ojos, lavelos inmedia-
tamente con mucha agua y consulte a un
médico.

+ jAsegurese de llevar la ropa adecuada antes

de empezar a trabajar!

Por su propia seguridad lo mas seguro es
llevar un equipo especial, casco de seguri-
dad, proteccién para los ojos, botas de se-
guridad, gafas de seguridad, guantes espe-
ciales, proteccién para los oidos, etc. Uselos
en caso necesario.

Realice los trabajos de mantenimiento con
seguridad mediante el uso de las herra-
mientas adecuadas.

Gases de escape
No arranque el motor si el sistema de esca-
pe no esta conectado.

Prevencion de daios



1 Precauciones de seguridad

Si el motor se detiene de repente:

Si el motor se detiene de repente, no lo vuel-
va a arrancar de inmediato. Localice la causa
y realice las reparaciones necesarias antes de
volver a arrancar el motor. Si no lo hace asi,
pueden producirse graves dafos al motor.

Si la presion del aceite es demasiado baja:

Pare el motor inmediatamente y compruebe
el sistema de lubricacién. Hacer funcionar un
motor con la presién del aceite baja puede ha-
cer que el cojinete u otras partes se agarroten.

Si el motor se sobrecalienta:

Si el motor se sobrecalienta, no lo desconecte
de inmediato. Si se detiene de inmediato un
motor sobrecalentado puede ocurrir que la
temperatura del refrigerante suba rapidamen-
te y se agarroten las piezas moviles. Primero
deje que el motor funcione en punto muerto
para que las partes calientes se enfrien; pare
el motor y deje que se enfrie y luego rellene el
refrigerante gradualmente. Recuerde: afadir
refrigerante a un motor sobrecalentado pue-
de danar la culata.

Cuando se presenta un problema

Si se rompe la correa del ventilador:

Pare inmediatamente el motor. Si se usa un
motor con la correa del ventilador rota se
sobrecalentara el motor, lo que a su vez hara
que el refrigerante se salga del depésito de
expansion.

Si el motor se comporta de forma extraia:
Pare el motor o reduzca la velocidad tanto
como le sea posible. No utilice el motor hasta
que la causa del fallo se haya solucionado.



2 Introduccion

Apreciado cliente:

Los motores marinos diésel de Vetus han sido
disefiados para usarse tanto en la navegacion
de recreo como en la profesional. Por consi-
guiente, se ofrecen en una amplia gama de
variantes para satisfacer los requisitos de ca-
sos especificos.

Su motor estd debidamente construido para
ser instalado en su embarcacion, lo cual signi-
fica que no todos los componentes descritos
en este manual vienen montados en el motor.

Nos hemos esforzado en remarcar las diferen-
cias al objeto de que pueda localizar rapida
y facilmente aquellas instrucciones mas im-
portantes para el funcionamiento y manteni-
miento de su motor.

Sirvase leer este manual antes de poner el
motor en marcha y observe siempre las ins-
trucciones de funcionamiento y manteni-
miento que figuran en el mismo.

Quedamos a su disposicion para cualquier
cuestion adicional que pueda plantearsele.

Atentamente,
Vetus b.v.



3 Descripcion de la unidad de generador Panel de control y conexién
Generador monofasico

° |00000.o ®| A

1 Panel de conexion del generador monofasico 2 Panel de control de la unidad de generador monofasico

1 Enchufe

2 Interruptor

3 Panel de control/operacién

4 Conexién de panel de control remoto

Menu con botones de navegacion
Pantalla

Modo parada / restablecer

Modo automatico

Encendido manual

O 00 N O Un

10



3 Descripcion de la unidad de generador

Panel de control y conexidén
Generador trifasicor
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3 Panel de conexion del generador trifasico

1 Enchufe

2 Conexion del panel de control remoto
3 Panel de control/operacién

4 Interruptor

4 Panel de control de la unidad de generador trifasico

O 00 N O Un

Menu de botones de navegacién
Modo parada / restablecer
Pantalla

Encendido manual

Modo automatico



3 Descripcion de la unidad de generador

ENERATO,

MARINE DIESEL ENGINE
SCHIEDAM HOLLAND

(i vetus |

Type: MXXX---A XXXXXXXXXXXX
Engine Nr.. 123456 654321
Power XX kW XX HP XXXX RPM
Weight, approx.: XXX kg Mig Date:  XX/XXXX
BSO cert.: XOXOXXXXXX

Meets exhaust emission regulations
acc. 94/25/EC, 2003/44/EC CE€ 1580
Light Diesel Fuel Only (B7Allowed)

5 Panel de control remoto

1 Aceptar alarma

2 Parada

3 Indicacion de ‘Generador en
funcionamiento’

4 Encendido
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6 Placade tipo

En la placa de tipo se indican el numero de
motor Vetus y las especificaciones del motor.

Se indicara el nimero de motor Vetus en los
pedidos de repuestos que se hagan.

Panel de control remoto

Identificacion de la unidad de generador

Para identificar las conexiones mas importan-
tes de la unidad de generador ver el dibujo de
‘Dimensiones globales.

Para identificar componentes especificos del
motor, consultar el manual del motor.

En la seccién ‘Datos técnicos’ se describe qué
tipo de motor es el adecuado para cada tipo
de unidad de generador.

También incluye un resumen de los manuales
de los diferentes motores.



4 Operacion
Directrices generales para la operacion
La observacion de las recomendaciones abajo indicadas resultara en

una vida util mas prolongada, mejores prestaciones y una operacién
mas econémica de su grupo electrégeno.

« Llevar a cabo con regularidad las labores de mantenimiento indica-
das, inclusive los procedimientos ‘Todos los dias antes de arrancar-.

« Utilizar durante todo el afio un producto anticongelante o refrige-
rante en el sistema de refrigeracién del motor para protegerlo tanto

contra corrosién como dafos por heladas.

+ Consultar el manual de instrucciones correspondiente al motor para
la especificacion correcta.

« No dejar nunca en marcha el motor sin termostato.
« Utilizar un aceite lubricante de buena calidad.

« Consultar las instrucciones correspondientes al motor para la especi-
ficacion correcta.

« Utilizar un combustible diesel de buena calidad sin agua y otras sus-
tancias contaminantes.

Directrices generales

» Evitar exigir ininterrumpidamente al grupo electrégeno la potencia

maxima.

- Siga siempre las indicaciones de seguridad, ver pagina 4.



4 Operacion
Puesta operativa del motor

Antes de arrancar por primera vez el motor, es preciso llevar a cabo los
pasos siguientes:

« Rellenar de aceite el motor.
Consultar el manual de instrucciones correspondiente al motor refe-
rente a la cantidad, especificacién y ubicacién de la boca de llenado.

« Controlar el nivel de aceite por medio de la varilla del nivel.

+ Rellenar el sistema de refrigeracion.
Consultar el manual de instrucciones correspondiente al motor refe-
rente a la cantidad, especificacion y la forma de llenar el sistema de
refrigeracion.

« Cerciorarse de llenar el depésito de combustible con aceite diesel.
Utilizar inicamente aceite diesel limpio disponible en los comercios
sin agua.

El sistema de combustible es autopurgante.

« Controlar la bateria y las conexiones de los cables de bateria.

+ Arrancar el motor del grupo electrégeno y dejarlo en funcionamien-
to sin carga durante unos 10 minutos.
Controlar la estanquidad del motor y de todas las conexiones (com-
bustible, agua de refrigeracion y tubo de escape).
Controlar la tensién suministrada por el generador.

14

Primera puesta en funcionamiento, Calentamiento del motor

Calentamiento

Para asegurar una larga vida util de su motor, es preciso tomar en consi-
deracion los puntos siguientes durante las primeras 50 horas:

» Dejar llegar a su temperatura el motor antes de cargar el generador.

« Evitar el uso prolongado con carga completa del generador.

iRIESGO DE INCENDIO!

Repostar sélo con el motor parado. No derramar combustible. Evitar
contaminaciones innecesarias.



4 Operacion

Antes de arrancar, controlar los puntos siguientes:

« El nivel del aceite de motor

« El nivel del agua de refrigeracién

« Valvula de agua exterior (agua de refrigeracién) abierta

« Interruptor principal entre bateria y grupo electrégeno activado

« Todos los consumidores de energia desactivados

Tareas posteriores a una reparacion

Controlar si estdn montados todos los dispositivos de seguridad y si
se han retirado todas las herramientas del motor y/o el generador. Al
arrancar con precalentamiento no aplicar medios auxiliares adicionales

para arrancar (por ejemplo, inyectar con arranque rapido), lo cual pue-
de llevar a accidentes.

Encendido

Arrancar

Después del comando de encendido se ejecutarda de modo comple-
tamente automatico el procedimiento de encendido, calentamiento

previo - encendido.
Encendido, desde la unidad de generador
Pulsar el botén (1) en el panel del generador para

encender el generador inmediatamente.

Encendido, desde el panel de control remoto

0%

El panel del generador debe estar en‘Modo automatico.

1) Pulsar el botéon (AUTO) para seleccionar el
‘Modo automético’

2) Pulsar el botén (1) en el panel de control re-
moto para encender la unidad de generador.

09 0

Si lo selecciona el panel del generador permanecerd en ‘Modo auto-

matico’



4 Operacion Durante el funcionamiento

O s A

Numero de revoluciones
del motor

©0@0

Voltaje del generador

Frecuencia del generador Fg LN 400 v —
2 L2N
Horas en marcha del motor 400 v
I LN 400 v e
Voltaje de la bateria u
ral < @)
1 Unidad de generador monofasico 2 Unidad de generador trifasico

Durante el funcionamiento de la unidad de generador puede solicitar ~ Durante el funcionamiento de la unidad de generador puede solicitar
informacién en el panel de control. informacidén en el panel de control.

Pulse el ° botén para desplazarse a través de las lineas de informa-  Pulse el ° o ° botén para desplazarse a través de las lineas de in-
cion. formacion.

16



4 Operacion

El generador se apagara automaticamente si se producen uno o mas
de las fallas siguientes:

- baja presion de aceite,

- exceso de temperatura del refrigerante,

- exceso de temperatura del escape,

- baja frecuencia o sobrefrecuencia,

- baja tension o sobretension.

En caso de falla del alternador, se generara una advertencia pero el mo-
tor continuara en funcionamiento.

En el panel de control remoto, si lo hay instalado, sonard un timbre de
advertencia.

En este panel hay un botén de‘aceptar alarma’ .

Si pulsa el botén momentdneamente el timbre se apagara durante
10 minutos.

Simantiene pulsado el botén mas de 3 segundos el timbre perma-
necerd apagado durante el tiempo que exista la situacién de alarma.

A ADVERTENCIA

NO APAGUE NUNCA el interruptor principal (entre la bateria y la uni-
dad de generador) mientras el motor esté en funcionamiento.

Durante el funcionamiento

A ADVERTENCIA

Evite utilizarlo sin carga o con una carga muy liviana por periodos pro-
longados.

Ello podria producir depésitos de carbono en las cdmaras de combus-
tién y una combustion incompleta del combustible.



4 Operacion Parada

Parada Parada por cortocircuito del sistema eléctrico (12 voltios).

Apague todos los dispositivos eléctricos del barco. En caso de cortocircuito del sistema eléctrico (12 voltios), el motor se
pararad inmediatamente.

5~ Nota

Deje en funcionamiento la unidad de generador durante 1 minuto sin 5" Noma

carga. En caso que no vaya a usar la unidad de generador durante un largo
periodo, se recomienda cerrar la valvula de fondo y costado y poner el

Pulse el botén (O) de uno de los interruptor principal en posicién de APAGADO.

paneles para parar la unidad de “

generador. A ADVERTENCIA
Cierre siempre la vélvula de fondo y costado si la unidad de generador

no se usa durante velocidad crucero.

Si lo selecciona el panel del generador permanecera en ‘Modo auto-
matico.

18



5 Mantenimiento
Introduccion

Las directrices abajo indicadas se refieren al mantenimiento diario y
periédico. Cada labor de mantenimiento se llevara a cabo en el mo-
mento indicado.

Los intervalos de tiempo sefialados se aplican en circunstancias nor-
males de uso. Si las circunstancias son mas duras, el mantenimiento ha
de realizarse con mayor frecuencia.

La negligencia del mantenimiento puede llevar a fallos técnicos y da-
Aos irreversibles del motor o generador.

No se pueden reclamar derechos de garantia en caso de un manteni-
miento defectuoso.

Introduccion

Mantenga registro de la siguiente informacion en el cuaderno de
bitacora y/o el ‘Manual de servicio y garantia’:

- Total de horas del motor (lectura de las horas de funcionamiento del
motor en el panel de control).

- Cantidades de aceite, combustible y refrigerante de relleno.

- Fechas e intervalos de cambio de aceite y refrigerante.

- Piezas en las que se ha hecho mantenimiento y tipo de manteni-
miento (ajuste, reparacién o recambio), y los resultados de cada pro-

cedimiento.

- Cambios de las condiciones de operacién, como por ejemplo ‘Gases
de escape negros, etc.



5

Cada 10 horas o diariamente, antes del arranque pagina

Mantenimiento

Plan de mantenimiento

Cada 100 horas, por lo menos una vez al aiio pagina
*

Al cabo de las primeras 50 horas pagina

Comprobar el nivel de aceite del motor * Purgar el agua del filtro de combustible

Comprobar el nivel de refrigerante * Cambio del aceite del motor *

Comprobar el filtro de agua de mar * Cambio del filtro de aceite *
Bateria, cables y conexiones de cables *

Purgar el agua del filtro de combustible *
Cambio del aceite del motor *
Cambio del filtro de aceite *
Cambio del filtro de combustible *
Comprobar los soportes flexibles del motor *
Comprobar si el motor tiene fugas *
Control de los medios de sujecién *
Comprobar la correa trapezoidal *

Control del numero de revoluciones/
Ajuste de la bomba de inyeccion

A ADVERTENCIA

Pare el motor antes de llevar a cabo cualquier trabajo
de mantenimiento.

Cada 500 horas, por lo menos una vez al aiio [ ELILE]
Control del nimero de revoluciones/ 2
Ajuste de la bomba de inyeccion

Cambio del filtro de combustible *
Limpieza del filtro de la bomba de alimentacién .
de combustible

Comprobar los soportes flexibles del motor *
Comprobar si el motor tiene fugas *
Control de los medios de sujecién *
Verificar el juego de vélvulas *
Comprobar la correa trapezoidal *




5 Mantenimiento

Cada 500 horas pagina

Comprobar las bujias incandescentes

[1]

Plan de mantenimiento

Si fuera necesario pagina

Purgar el sistema de combustible 25

Comprobar y ajustar la presion del inyector

[11

Limpiar el intercambiador de calor

*

Cada 1000 horas, por lo menos una vez cada 2 afnos  pagina

Comprobar el motor de arranque

*

Comprobar la dinamo

*

Controllare il caricatore del turbo

*

Cada 1000 horas

pagina

Comprobar el motor de arranque

*

Comprobar la dinamo

Generador

A ADVERTENCIA

Pare el motor antes de llevar a cabo cualquier trabajo
de mantenimiento.

(1

Para la realizacion de estas labores de mantenimiento, consultar el
manual de instrucciones correspondiente al motor.

Segun el tipo de motor, posiblemente no son de aplicacién a su
grupo electrégeno todas las labores de mantenimiento.

Consulte el manual de servicios; las reparaciones deben ser reali-
zadas por un concesionario para motores Vetus.
21



5 Mantenimiento

Control del nimero de revoluciones

La frecuencia de la tension de la red no es la misma en todo el mundo.
La frecuencia es de 50 Hz o bien de 60 Hz. Por ejemplo, en Europa la
frecuencia suele ser de 50 Hz y en los Estados Unidos de 60 Hz.

La frecuencia del grupo electrégeno coincidira con la frecuencia de la
tension en tierra en su zona de navegacion.

Nota. Si ud. desea conectar su red de a bordo a una conexion a tierra

fuera de su zona de navegacién habitual, debe fijarse si coinciden tanto
la tensiéon como la frecuencia.

22

Control del nimero de revoluciones / Ajuste de la bomba de inyeccion

Cada 500 horas de funcionamiento.

El nimero de revoluciones del generador va bajando a medida que
aumente la carga. Por ello se debe ajustar un generador como indicado
a continuacion:

Todos los grupos electrégenos GHS:
El nimero de revoluciones para un generador sin carga ha de ser de
aprox. 3.100 rev/min (51,5 Hz).

Todos los grupos electrégenos GLS:
El nimero de revoluciones para un generador sin carga ha de ser de
aprox. 1.550 rev/min (51,5 Hz) o aprox. 1.850 rev/min (61,5 Hz).

Dejar calentar el motor (hasta que la temperatura del refrigerante haya
llegado a los 60°C 0 mas) antes de controlar el nimero de revoluciones
Yy, €n su caso, ajustarlo.

Controlar el nimero de revoluciones por medio de un cuentarrevolu-
ciones o en la instalacion eléctrica por medio de un medidor de fre-
cuencia instalado en la misma.

El ajuste del nimero de revoluciones correcto se puede llevar a cabo al
reajustar los toques en la bomba de inyeccion.



Mantenimiento

Control del nimero de revoluciones / Ajuste de la bomba de inyeccion

Cada 500 horas de funcionamiento.

B

Precinto

Aumentar el niimero
de revoluciones

Bajar el nimero
de revoluciones

R |

v

—> 5 <«
A Precinto

Aumentar el nimero
de revoluciones

Bajar el nimero
de revoluciones

R |

Ajustar la bomba de inyeccién GHX8, GHX9, GHX14, GHX17,
GLX6 y GLX7

Soltar ambas tuercas de seguridad y reajustar los tornillos de ajuste
hasta conseguir el nUmero de revoluciones correcto. Volver a apretar
las tuercas de seguridad.

Destornillar el tornillo de ajuste A si hace falta subir el nimero de
revoluciones;
Destornillar el tornillo de ajuste B si hace falta bajar el nimero de
revoluciones.

2 Ajustar la bomba de inyeccion GHX24, GLX14 y GLX17

« Soltar ambas tuercas de seguridad y reajustar los tornillos de ajuste

hasta conseguir el nUmero de revoluciones correcto. Volver a apretar
las tuercas de seguridad.

Destornillar el tornillo de ajuste A si hace falta subir el nimero de
revoluciones;
Destornillar el tornillo de ajuste B si hace falta bajar el nimero de
revoluciones.
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5 Mantenimiento

Control del nimero de revoluciones / Ajuste de la bomba de inyeccion

Aumentar el nimero
de revoluciones

Bajar el nimero
de revoluciones

R |

3 Ajustar la bomba de inyeccion GLX20 y GLX24

« Soltar ambas tuercas de seguridad y reajustar los tornillos de ajuste
hasta conseguir el nUmero de revoluciones correcto. Volver a apretar

las tuercas de seguridad.

« Destornillar el tornillo de ajuste A si hace falta subir el numero de

revoluciones;

Destornillar el tornillo de ajuste B si hace falta bajar el nimero de

revoluciones.
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5 Mantenimiento

Purga del sistema de combustible
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4 Purga

Si es necesario purgar el sistema de combusti-
ble, proceda del modo siguiente:

Quite el relé auxiliar de arranque de la toma
derelé.

Puede identificar el relé auxiliar de arranque
por sus cables de conexién: dos amarillos, uno
rojo y uno negro.

- Abrir el purgador del filtro de combustible.

Pulsar el botén de’ENCENDIDQ’ (1), la bom-
ba de combustible alimentara el sistema de
combustible, el motor no arrancara.

Cerrar el purgador cuando se haya expulsa-
do todo el aire.

Detener la purga pulsando el botén de pa-
rada (2).

Re-instalar el relé auxiliar.
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5 Mantenimiento
General

Limpieza del generador

El generador y el Regulador Automatico de Tensidn (RAT) se han de
mantener lo mas limpios posible. Numerosos fallos eléctricos son el re-
sultado de una acumulacién de suciedad.

Eliminar suciedad y polvo acumulados en el generador, soplandolo
con aire comprimido libre de aceite. Asegurar de no soplar polvo en los
devanados. Tanto el interior como la parte exterior del generador han
de permanecer libres en todo momento de agua, aceite y suciedad.

Controlar si estan sujetas correctamente todas las conexiones eléctri-
cas.

El cojinete esta sellado y engrasado de por vida y no requiere mas man-
tenimiento.

A PRECAUCION

No trabajar nunca en el generador mientras éste esta en funcionamien-
to. Si es necesario controlar la tension de salida -con el generador en
marcha- este control debe ser efectuado exclusivamente por perso-
nas familiarizadas con aparatos bajo tension. Las conexiones llevan
tension de red y normalmente estan bajo tensidn con respecto a tierra.

26
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6 Paradainvernal

Preparacion para el invierno

Consultar el manual separado del motor para la puesta fuera de servi-
cio del motor durante el invierno.

No es necesario realizar trabajos especificos en el generador al inicio
de la parada invernal.

Preparacion para la época invernal
Preparacion para la época estival

Preparacion para el verano

Consultar el manual separado del motor para la nueva puesta en servi-
cio del motor al inicio de la temporada de navegacion.

No es necesario realizar trabajos especificos en el generador al inicio de
la temporada de navegacion.
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7 Deteccion de fallos, generador

Si se produce un fallo cerciérese de lo siguiente antes de realizar las
pruebas indicadas en la tabla:

+ Que el corto circuito esté enIN-

« Que el generador no haya sufrido dafilos mecanicos.

« Que el mismo no esté contaminado por derrames de aceite, com-
bustible, suciedad u otros quimicos. Si esto fuera el caso, limpiar o
eliminar esta contaminacién antes de proceder a las pruebas.

+ Que el regulador de tensién no haya sido expuesto a agua, si el regu-

lador de tensidn ha quedado mojado, sacarlo de la caja de conexio-
nes y secarlo cuidadosamente antes de volver a instalarlo.

28

General
Tabla de deteccién de fallos

1 No carga, no tension

Falla posible

Solucion

Regulador de tensién (AVR)
defectuoso.

Cambiar el regulador de tensién
(AVR).

Pérdida de magnetismo re-
si-dual.

Conectar una bateria de 12 voltios
por un periodo corto para rege-
nerar el campo; mas (+) a EXC. +y
menos (-) a EXC. -.

Cortocircuito o conexiones defi-
cientes del devanado del estator.

Comprobar la resistencia del deva-
nado. Ver‘Datos técnicos’ para los
valores de la resisten-cia.

Cortocircuito o conexiones defi-
cientes del devanado del rotor.

Comprobar la resistencia del deva-
nado. Ver‘Datos técnicos’ para los
valores de la resisten-cia.

Cortocircuito en la plaqueta de
circuito.

Localizar el cortocircuito y reparar.




7 Deteccion de fallos, generador

2 Baja tension

Falla posible

Solucion

Tabla de deteccion de fallos

4 Oscilacion de tension

Falla posible

Solucion

Parametro de tension incorrecto
del regulador de tension.

Ajustar el pardmetro de tensién
correcto.

Proteccién contra baja fre-
cuen-cia no ajustada correcta-
mente.

Comprobar/ajustar el parametro
de proteccién contra baja frecuen-
cia a frecuencia nominal 50 Hz (60
Hz).

Velocidad de motor incorrecta.

Comprobar la velocidad de motor
y re-ajustar como se requiera.

Regulador de tensién (AVR)
defectuoso.

Cambiar el regulador de tensién
(AVR).

3 Alta tension

Falla posible

Solucién

Parametro de tensiéon incorrecto
del regulador de tension.

Ajustar el pardmetro de tensién
correcto.

Mala conexién de sensor o circui-
to abierto.

Comprobar las conexiones de
sensor.

Velocidad de motor incorrecta.

Comprobar la velocidad de motor
y re-ajustar como se requiera.

Regulador de tensién (AVR)
defectuoso.

Cambiar el regulador de tensién
(AVR).

Pardmetro de estabilidad de
regulador de tensién incorrecto
(AVR).

Reajustar la estabilidad.

El motor funciona irregular-men-
te debido a la falta de combus-
tible, bomba de com-bustible
defectuosa o mal ajus-tada.

Asegurar el suministro de com-
bustible sufi-cientemente limpio
de agua. Comprobar la bomba de
combustible y reparar o reajustar
como se requiera.

Regulador de tensién (AVR)
defectuoso.

Cambiar el regulador de tensiéon
(AVR).

Deficientes conexiones eléc-
tri-cas.

Reparar las conexiones.

5 Carga, el generador se calienta demasiado

Falla posible

Solucién

Sobrecarga.

Reducir la carga apagando parte
del equipo eléctrico.

Tension demasiado alta.

Ajustar el regulador de tensién a la
tensién correcta.

Admision o salida de aire
blo-queada.

Limpiar la admisién y salida de
aire.

Se usa de nuevo el aire cliente
del motor y/o el generador como
aire refrigerante.

Prevenir la recirculacion de aire
caliente.
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8 Especificaciones técnicas

GHX 8 SIC GHX 14 SIC GHX 24 SIC GLX 6 SIC GLX 14 SIC GHX 8 TIC GHX 14 TIC

Especificaciones de motor

Marca Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro
Tipo SKM 160 CA2 SKM 160 LA2-1  SKM 160 WA2-1 SKM 160 SA1 SKM 160 MA1 SKM 160 CA2 SKM 160 MA2
Sin escobilla, generador de corriente alterna autogeneradora autoreguladora con regulador
automatico de tensién (RAT).
Potencia 8 kw 14 kW 24 kW 6 kW 14 kW 8 kVA 14 kVA
Potencia, con cos 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.8 0.8
Tension 230V 230V 230V 230V 230V 3x400V 3x400V
Corriente 34A 60 A 104 A 28A 61A 9A 20A
Tension (115V) (115V) (3x230V) (3x230V)
Corriente (56 A) (122 A) (16 A) (35A)
Frecuencia 50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz 50 Hz
Numero de polos 2 2 2 4 4 2 2
Potencia de sobrecarga Corriente de entrada max. para electromotor 1,5 x la corriente nominal de generador
Corriente de cortocircuito > 300 %

Cos

Entre 0,8 de inducciény 1

Area operativa

Minimo el 4% del nim.de rev. nominal

Reglaje de tension +/-1%
Distorsién arménica total <3%
Clase de aislamiento H
Grado de proteccion IP 44
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8 Especificaciones técnicas

GHX 24 TIC | GLX 14 TIC GLX20TIC GHX 9 SIC GHX 17 SIC GLX 7 SIC GLX 17 SIC GHX 17 TIC GLX 17 TIC GLX 24 TIC

Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro Sincro
SKM 160 LA2 SKM 160 MA4 SKM 160 LB4 SKM 160 CA2 SKM 160 LA2 SKM 160 SA1 SKM 160 MAT ~ SKM 160 MA2 ~ SKM 160 MA4 SKM 160 LB4
Sin escobilla, generador de corriente alterna autogeneradora autoreguladora con regulador automatico de tensién (RAT).

24 kVA 14 kVA 20 kVA 9 kw 17 kW 7,5 kW 17 kW 17 kVA 17 kVA 24 kVA
0.8 0.8 0.8 1.0 1.0 1.0 1.0 0.8 0.8 0.8
3x400V 3x400V 3x400V 240V 240V 120V 120V 3x240V 3x240V 3x240V
35A 20A 29A 37A 71 A 62 A 142 A 41A 41 A 57 A
(3x230V) (3x230V) (3x230V) (240V) (240V) (3x415V) (3x415V) (3x415V)
(60 A) (35A) (50 A) (31A) (71 A) (24 A) (24 A) (33A)
50 Hz 50 Hz 50 Hz 60 Hz 60 Hz 60 Hz 60 Hz 60 Hz 60 Hz 60 Hz
2 4 4 2 2 4 4 2 4 4
Corriente de entrada max. para electromotor 1,5 x la corriente nominal de generador
> 300 %

Entre 0,8 de inducciény 1

Minimo el 4% del nim.de rev. nominal
+/-1%
<3%
H
IP 44
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8 Especificaciones técnicas

GHX 8 SIC GHX 14 SIC GHX 24 SIC GLX 6 SIC GLX 14 SIC GHX 8 TIC GHX 14 TIC

Protecciones de generador

Corriente principal : Fusible automatico (corto circuito)
32A 63 A 100 A 25A 63 A 125A 20A
(63 A) (125 A) (16 A) (32A)
Especificaciones de motor
Marca : Vetus/Mitsubishi
Tipo : M2.18 M3.29 M4.45 M3.29 M4.45 M2.18 M3.29
General
Num.de rev. nominal, rev/min : 3000 3000 3000 1500 1500 3000 3000
Temperatura max. agua exterior 30°C (86°F)
Temperatura max. ambiente : 40°C (104°F)
Angulo de inclinacién .
max. longitudinal 15
Angulo de inclinacién 950
max. transversal
Peso 185 kg 295 kg 436 kg 245 kg 395 kg 185 kg 275 kg
(408 Ibs) (650 Ibs) 961 lbs) (540 Ibs) (871 Ibs) (408 Ibs) (606 Ibs)
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8 Especificaciones técnicas

GHX 24 TIC | GLX 14 TIC GLX20TIC GHX 9 SIC GHX 17 SIC GLX 7 SIC GLX 17 SIC GHX 17 TIC GLX 17 TIC GLX 24 TIC

Fusible automatico (corto circuito)

32A 20A 32A 40 A 80 A 63 A 150 A 40 A 40 A 63 A
(63 A) (32 A) (50 A) (32A) (80 A) (25 A) (25 A) (32A)
Vetus/Mitsubishi Vetus/Hyundai Vetus/Mitsubishi Vetus/Hyundai
M4.45 M4.45 VH4.65 M2.18 M3.29 M3.29 M4.45 M3.29 M4.45 VH4.65
3000 1500 1500 3600 3600 1800 1800 3600 1800 1800
30°C (86°F)
40°C (104°F)
15°
25°
395 kg 375 kg 505 kg 185 kg 295 kg 245 kg 395 kg 295 kg 395 kg 505 kg

(871 lbs) (827 Ibs) (1113 Ibs) (408 Ibs) (650 Ibs) (540 Ibs) (871 Ibs) (650 Ibs) (871 Ibs) (1113 Ibs)
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8 Especificaciones técnicas Valores de resistencias de los devanados

Tipo de generador LA2/LA2-1 WA2-1

SKM 160

GHX 8 SIC GHX 14 SIC

Para modelo de unidad GLX6SIC  GLX14SIC GHX 8TIC GHX 14 TIC GHX17SIC  GHX 24 SIC GLX 14TIC  GLX20TIC
de generador GLX7SIC  GLX17SIC GHX 9 SIC GHX 17 TIC GHX 24TIC GLX17TIC  GLX24TIC
Resistencias de devanado a 20 °C (230V - 50 Hz)

Estator principal 0.46 Q 0.16 Q 0.72Q 049Q 0.25Q 0.11Q 047 Q 0.21Q
Auxiliar 5.10Q 3.14Q 385Q 3200 2300 2.10Q 6.15Q 3.70Q
Rotor principal 127 Q 19.7Q 8.80Q 950 11.1Q 1410 1550 23.2Q
Estator del excitador 10.5Q 120Q 1200 1200 120Q 1200 120Q 1200
Rotor del excitador, Ph - Ph 2900 3300 1.10Q 1.10Q 1.10Q 1.10Q 3300 3300
Parametros de excitacién
sin carga 6.5V 6.5V 52V 4.7V 50V 55V 8.0V 7.2V
0.60 A 0.50A 0.39A 0.38A 040A 045A 0.60 A 0.60 A
con carga 19.0V 155V 225V 237V 238V 240V 250V 245V
1.65A 1.20A 1.80 A 1.90 A 190 A 1.98 A 2.0A 1.95A
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9 Sustancias de funcionamiento
Sustancias de funcionamiento

Las sustancias de funcionamiento son las siguientes:

. Aceite de motor
. Combustible
. Liquido de refrigerante

Consultese el manual de instrucciones separado del motor para las es-
pecificaciones y cantidades de las sustancias de funcionamiento arriba
indicadas.
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10 Diagramas de cableado Generador monofasico GHX 8,9 SIC(M2.18) GHX 14, 17 SIC (M3.29)

GLX 6, 7 SIC (M3.29)
L1 —
r'i - - - - - - - - - 1 N
1 Médulo de control (3110) . 1
‘ Voltios del generador ‘
L L [ T« Ts1 T T3 T T T [ [ [elslwluelulul Tels]
Relé de
e 130 86 30 86 Reléde
awdlar ! ‘ | labomba
‘{/”’[_—/__]‘ . /L”’ J‘decombus-
"E'*"Eé L"Ej*'*'sg tible Panel de control remoto
N o
Azul /Blanco a [} —
RER |
U !
Amarillo/Blanco €2 ol C2 9 |
Rojo Amarillo Naranja Violeta  Blanco Negro a \ ! \ ‘ a i
Al A3 A4 A2 A5 |A6 Rojo \‘ \‘ | ‘ ‘
w — — — — i ‘
Conector ‘A e - — - Negro Cc4 \‘ \{ Cc4 ‘
EnchufeA |~ — e e— ~ T 1 ;j \_ L
\ Al - A3 a7 A2 - A5 A6 Enchufe'C’  Conector 'C'
[:] Fusible
Bs | B4 |83 Bl B2 85
Relé 1" Conector '
incan-
descente '
30 86 : Enchufe 'B'
Desconectador 1/ -—--- j‘ B6 | B4 B3 B1 B2 B5
de bateria [ T ?gg Amarillo] Gris Verde | Marrén| Azul
7 Verdk
L SUJETAR Neutro e
P INTRODUCIR
—_— Blanco/ Negro Rl lB+  cargade
L~ 0
M G\ D+ la bateria
Bateria -‘7
Motor de Precalent- Bomba de Electrovélvulade  Alternador Temperaturadel Presion  Temperatura
arranque amiento combustible (ETR) combustible (ETS) aguademar del aceite del refrigerante
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10 Diagramas de cableado Generador monofasico GHX 24 SIC (M4.45)
GLX 14, 17 SIC (M4.45)

L —
—— — — — — — — — — — ‘ N
i Mddulo de control (3110) Voltios del generador |
jle T T T« T TsT T T=T T+ T T T TJTel7[w[re][u]u]ls]s]]|
— T — — — — — = — o
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de combus-| 30 86
tible ‘ ]
‘ /———{Z}J
(IR [
87 85 Panel de control remoto
- e
Azi/Bonco 3T} [ |
HIN B :
P |
Amarillo/Blanco €2 / : / e [~ ‘
Rojo Amarillo Naranja Violeta  Blanco Negro ! \ ‘ i
Rojo a bibja !
Al A3 A4 A2 A5 A6 \ H \ ‘ ‘
Conector A" Negro ca \‘ \i ca ‘
——— — — — oo I L
Enchufen | T TTT—e— ————— : R
Te— — - - Enchufe'C’  Conector'C’
Al Relé de A3 Relé A4 A2 A5 A6 Conector'B'
D Fusible arranque incan-
auxiliar
descente Enchufe 'B'
Neutt Amarillo Gris Verde |Marron| Azul
‘ eutro Verde Amarillo/Verde N Carga de
e e Lg'*'%g /" labateria2
Desconectador -
de bateria SUJETAR Verde [N
. a I N
I INTRODUCIR Violeta N\
Vo Blanco/ Negro !
Bateria ! . R B+ Carga de Negro 1)
-‘7 55 M bateria ] il
Motor de Precalent- Bomba de Electrovalvulade  Alternador Temperaturadel Presion  Temperatura Conexion para
arranque amiento combustible (ETR)  combustible (ETS) aguade mar del aceite del refrigerante una 22 dinamo
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10 Diagramas de cableado Generador trifasico GHX8TIC(M2.18) GHX 14,17 TIC (M3.29)
[
[R]
————]
DESDE GENERADOR ACARGA
—]
N
— = = = S = = - T
LT T I»fefa] J=] [T T [T T [T [ [alTalafa] [ T ] \
i Corriente del generador Voltios del generador Médulo de control (4610) ‘
Itz T T [ TaT7 Tel T TsT T+ T T [ T7[sTw[u]ilre] !
[ — — — — — — — — J—
Relé de Relé de
arranque 30 86 , 30 86 la bomba
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‘{/”’ ‘ H /L”’ | tible . -
&7 Tes L"gf*' 85 Azul/Blanco a ‘r 7‘ 4_‘ a 7\‘
i |
Amarillo / Blanco R ‘
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C VN - - - _ i
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Enchufe s [ ——. T L
~ — e} vl 2 - s A6 Enchufe 'C' Conector 'C'
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Conector 'B' L__,\_
Relé R
nean Enchufe 'B' !-( !
L — .
B6 | B4 B3 B1 B2 B5
Desczr;ebc;:gﬁ; Neutro Cgs:”o Gris Verde |Marrén| Azul
SUJETAR
INTRODUCIR
Bateria -_" Blanco/ Negro R || B+ Cargade
— M G D+ labateria
Motor de Precalent- Bombade Electrovélvulade  Alternador Temperaturadel  Presin  Temperatura
arranque amiento combustible (ETR)  combustible (ETS) agua de mar del aceite del refrigerante
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10 Diagramas de cableado Generador trifasico GHX 24 TIC (M4.45)
GLX 14, 17 TIC (M4.45)
[
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N |
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Motor de Precalent- Bomba de Electrovélvulade  Alternador Temperaturadel  Presion  Temperatura Conexi6n para
arranque amiento combustible (ETR) combustible (ETS) aguade mar delaceite del refrigerante una 22 dinamo
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10 Diagramas de cableado Generador trifasico GLX 20, 24 TIC (VH4.65)
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10 Diagramas de cableado Generador monofasico SKM 160 CA2 GHX 8 SIC GHX 9 SIC
Generador monofasico SKM 160 LA2-1 GHX 14 SIC GHX 17 SIC
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a 4} el sl z =
o o gl o8l »
2| = S SENSING L1 L2(N)
a| = - 0-230 MONOFASICO,
230 V - 50 Hz
240 V - 60 Hz
GRIS
MARRON | ¢+ oo
ol o
SAHE
I A 1
! ' ! v
| | A
'EE l Wt o I 1 I
i ! i ! !
EXCITER | __ 1 ___ROTOR__ _} l____STATOR _ __|
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10 Diagramas de cableado

Generador monofasico SKM 160 SA2

GLX 6 SIC GLX 7 SIC

Generador monofasico SKM 160 MA1

GLX 14 SIC GLX 17 SIC

NEGRO

O]

e

mN:

AVR BLL4-U

o O

| Ext Pot 0 115 230 400 —Ex +EX AUX AUX|

I] I] Vi V1
%) 0 o <
o0zl oglslels L1 L2(N) L1 L2(N)
HEE R SENSING MONOFASICO,  STATR | cenoinG MONOFASICO,  o13r0n
i 0-230 230 V - 50 Hz 0-115 115 V - 50 Hz
2L0 V - 60 Hz 120 V - 60 Hz
GRIS | T !
| ! g| s
R | AUXILIARY ' § Z
= |
= e T 7 : u2 e m
o | ] —— 9
iEEEE | | v :
| | MARRON |
EXCITER ! ' ROTOR ! . STATOR !
e J_ _________ . e e e e —
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10 Diagramas de cableado

Generador trifasico SKM 160 MA2

GHX 14 TIC

GHX 17 TIC

60
ii L1 ()
50 Ut
@) N
AVR BL4-U PG
O w1 Al
| Ext Pot 0 115 230 400 ~Ex +EX AUX AUX] 137 wW) L2 V)
I] I] STATOR
2 2| & 82| 2
U] 2| of ol z| =
S = ] =1 =) A 1
2 E v 2 g SENSING TRIFASICO, SENSING TRIFASICO,
t 3 0-400 400 V - 50 Hz 0-230 230 V - 50 Hz
415 V - 60 Hz 2L0 V - 60 Hz
GRIS
L1 (U)
gle = w2 A\ U1
o MARRON | - — o ___. E: % @
gl [s ! AUXILIARY ! ala w1 vz
o |2 |r ----- T —; . -|———|- L3 (W) 7y L2 (v)
I . _l___l_ v U1 STATOR
| I V2 —— R —
|EE$|£ | vl — =
i i ! STATOR ! "
EXCTER y 1 ROTOR - . |
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10 Diagramas de cableado Generador trifasico SKM 160 CA2 GHX 8TIC
Generador trifasico SKM 160 MA4 GLX 14TIC GLX17TIC

L1 ()

ULk-VL-WL U2-U3  V2-V3 W2-W3

[9)[[®)[(®)

iiso
50
AVR BLL4-U

| Ext Pot 0 115 230 400 —Ex +EX AUX AUX

0O

STATOR

[ L3 (W) L2 (V)
—I2 2ol x| - U2-U3  V2-V3  W2-W3
2 AEIMEE .
2 Zlelslz] 2 TRIFASICO,
z 2| 2| =[] &| SensiNG 400 V - 50 Hz SENSING
@ a| = 0-400 4L15 V - 60 Hz 0-230
GRIS
o MARRON | +— e — o — o AN
HE 1
! ' Iy L2 L3
! » boove TRIFASICO,
| L e—
| | | | : 230 V - 50 Hz
EXaTeR || ROTR ] L _STATR | i Ve vave i Gy 240V - 60 Hz
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11 Dimensiones principales

\F\A D
[ )
(V)
3] : 213 (1/2") (4x)
w
o
u
5)
()
1
iin} 2
(oo || cwcos / g o
/4
3|
. A ] -
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A B C D E F G H
GLx6sic eLx7sic GovEl  OsT) SV @R (M1hg) (M) v %
GHXBSIC/TIC — GHX93IC i) Qsehe) Gaue)  @Ve ) e o7 %
GHX 14 SIC/TIC GHX 17 SIC/TIC (412058/1,,) (2561§?1 &) (2561;4,,) 2214"2) a ;27/78") R 32/?6") (5175/2,,) 40
GLX 14 SIC/TIC GLX 17 SIC/TIC (4161 17/1,,) (2561§?1 & (2562;‘8") (431 19?126") (1 ;27/78") R 32/?6") (5175/2,,) 50
GHX 24 SIC/TIC 50
GLX 20TIC GLX 24 TIC 60

1 Suministro de combustible, 8 mm de diametro

v A W N

Conexiones de la bateria

Didmetro del escape "H"

Retorno de combustible, 8 mm de didametro

Entrada de agua exterior, 19 mm de didmetro
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