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Zorg er voor dat de eigenaar van het schip over deze handleiding kan beschikken.
Make sure that the user of the vessel is supplied with the owner’s manual.
Sorgen Sie dafiir, daB8 dem Schiffseigner die Gebrauchsanleitung bereitgestellt wird.
Veillez a ce que le propriétaire du bateau puisse disposer du mode d’emploi.
A Asegurarse de que el propietario de la embarcacion puede disponer de las instrucciones para el usuario.
Assicurarsi che il proprietario dell'imbarcazione disponga del manuale.
Serg for, at denne brugsanvisning er til radighed for skibets ejer.
Se till att batens dgare har tillgang till bruksanvisningen.
Seorg for at skipets eier kan disponere over bruksanvisningen.
Kayttoohje tulee olla alusta kdyttavien henkildiden kaytettavissa.

Upewnic¢ sig, ze uzytkownik statku jest zaopatrzony w instrukcje obstugi.
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1 Veiligheid

Waarschuwingsaanduidingen
Indien van toepassing worden in deze handleiding in verband met
veiligheid de volgende waarschuwingsaanduidingen gebruikt:

A GEVAAR

Geeft aan dat er een groot potentieel gevaar aanwezig is dat ernstig
letsel of de dood tot gevolg kan hebben.

A WAARSCHUWING

Geeft aan dat er een potentieel gevaar aanwezig is dat letsel tot ge-
volg kan hebben.

! g} VooRrzicHTIG

Geeft aan dat de betreffende bedieningsprocedures, handelingen,
enzovoort, letsel of fatale schade aan de machine tot gevolg kunnen
hebben. Sommige VOORZICHTIG-aanduidingen geven tevens aan
dat er een potentieel gevaar aanwezig is dat ernstig letsel of de dood
tot gevolg kan hebben.

[ Leror

Legt de nadruk op belangrijke procedures, omstandigheden, enzo-
voort.

Symbolen

Geeft aan dat de betreffende handeling moet worden uit-
gevoerd.

X Geeft aan dat een bepaalde handeling verboden is.

Deel deze veiligheidsinstructies met alle gebruikers.

Algemene regels en wetten met betrekking tot veiligheid en ter voor-
koming van ongelukken dienen altijd in acht te worden genomen.

A WAARSCHUWING

Dit product mag alleen worden bediend door personen die
de instructies en voorzorgsmaatregelen in deze handleiding
hebben gelezen en begrepen. Het niet opvolgen van de in-
structies in deze handleiding kan leiden tot ernstig letsel of
materiéle schade. De fabrikant is niet aansprakelijk voor scha-
de als gevolg van onjuiste bediening.
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2 Inleiding

Deze handleiding geeft richtlijnen voor het gebruik van het VETUS
DBPPJA bedieningspaneel.

Eigenmachtige wijzigingen sluiten de aansprakelijkheid van de
fabriek voor de daaruit voortvloeiende schade uit.

« Zorg tijdens gebruik voor een correcte accuspanning.

A WAARSCHUWING

Werk nooit aan de elektrische installatie terwwijl het systeem
onder spanning staat.

3 Bediening

3.1 Inschakelen van een paneel
Schakel de accu-hoofdschakelaar in. Het systeem is nu 'stand-by"

Druk op de ’AAN/UIT’ knop.

AAN/UIT

Led (1) knippert blauw en u hoort een repeterend signaal, di-di-di
(...).Binnen 6 seconden moet de ‘AAN/UIT' knop voor de tweede
keer worden ingedrukt. De led (1) zal nu aan blijven; de zoemer be-
vestigd met een signaal, dahdidah (- .-), dat het paneel gereed is voor
gebruik.

Indien meerdere panelen zijn aangesloten zal de led (1) op de niet
ingeschakelde panelen knipperen (elke seconde twee korte blauwe
flitsen, hartslag).

Om de bediening naar een ander bedieningspaneel over te nemen,

voer bovenstaande handelingen uit op het paneel dat wordt over-
genomen.
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3.2 Gebruik

[ Leror

Maak u vertrouwd met de bediening van het paneel.
Doe dit op een veilige locatie!

Gebruik het paneel voor de bediening van de boeg- en hekschroef,
in beginsel, alléén op lage snelheid of tijdens het manoeuvreren van
de boot.

De stuwkracht begint bij ongeveer 25% en neemt proportioneel toe
tot de maximale waarde naarmate de joystick verder naar de uiterste
stand wordt bewogen.

Beweeg de joystick rustig in de gewenste vaartrichting.

Corrigeer, indien nodig, vanuit de middenstand de vaarrichting door
de joystick iets naar boven of onder te bewegen.

((("\;4

A
\:
Gebruik de draaiknop om de boot om zijn as te laten draaien.
) (-
= i /"\\D
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| NEDER
3.3 Hold functie
Gebruik de HOLD functie voor

het tijdelijk afmeren van uw
| ~ - -Y)
boot. Doe dit rustig en zorg er- ‘ \
voor dat uw boot niet bescha- @ °
digd, bijvoorbeeld door het ge- /
bruik tootwillen. ° °
ruik van stootwillen p- Lg‘&)

« Manoeuvreer de boot tegen
het opject waaraan u wilt afmeren.

Laat de boeg- en hekschroef met voldoende kracht draaien zodat
de boot tegen de afmeerplaats wordt aangedrukt.

+ Verplaats de joystick niet. Druk nu op de HOLD knop.

+ Laat de joystick los.

Deactiveer de HOLD functie door:
- Op de’HOLD'knop te drukken, of
- Op de’AAN/UITknop te drukken, of

- De joystick te in tegenovergestelde richting te bewegen.

3.4 Uitschakelen paneel

Houdt de ‘"AAN/UIT’ knop ingedrukt totdat alle leds uit zijn en u het
signaal, di-di-di-dah-dah (... - -) hoort. Het bedieningspaneel is uit-
geschakeld.

Automatisch uitschakelen vindt plaats 30 minuten nadat de joystick
voor het laatst is bediend.

N.B. Met de houdfunctie ingeschakeld word er niet automatisch
uitgeschakeld!

Ook nu laat de zoemer het signaal didididahdidah (... - . -) horen.

+ Schakel de accu-hoofdschakelaar uit indien u van boord gaat.
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3.5 Betekenis licht- en geluidssignalen

Led Led Led Led Led Led ZOEMER .
ZOEMER | . . . Betekenis
BLAUW ROOD linksboven |rechtsboven| linksonder |rechtsonder| (aantal piepjes)
t>10sec.
Knippert ()
(gedu- (gedu- Na de eerste druk op kinderslot
rende 6s) rende 6s)
AAN X () Apparaatﬂls |ng.eschake|d, boeg- en hek-
schroef zijn actief
Knippert . . . .
dubbel Apparaat is inactief, boegschroef is actief
AAN AAN Apparaat ingeschakeld en joystick naar links
verplaatst
AAN AAN Apparaat ingeschakeld en joystick naar
rechts verplaatst
Apparaat ingeschakeld en joystick naar links
AAN .
verplaatst (volledig naar voren)
Apparaat ingeschakeld en joystick naar
AAN .
rechts verplaatst (volledig naar voren)
Apparaat ingeschakeld en joystick naar links
AAN . .
verplaatst (volledig achteruit)
Apparaat ingeschakeld en joystick naar
AAN . .
rechts verplaatst (volledig achteruit)
Knippert 1X (=) Knippert Knippert 4 Boegschroef is oververhit
snel sneller sneller
uiT 1x(..) uiT uiT Boegschroef was oververhit
Knippert 1X (=) Knippert Knippert 4 Hekschroef is oververhit
snel sneller sneller
uiT 1x(..) uIT uiT Hekschroef was oververhit
Knippert X (-.7) Knippert Knippert 5 Boegschroef is overbelast
sneller sneller
uiT 1x(..) uiT uIT Boegschroef was overbelast
Knippert 1X (-.7) Knippert Knippert 5 Hekschroef is overbelast
sneller sneller
uiT 1x(..) uiT uiT Hekschroef was overbelast
Knippert Knippert Knippert .
dubbel X (-.7) sneller sneller 1 Boegschroef is begrensd
uiT 1x(..) uIT uiT Boegschroef was begrensd
Knippert X (-.7) Knippert Knippert 1 Hekschroef is begrensd
dubbel sneller sneller
uiT 1x(..) uiT uiT Hekschroef was begrensd
Knippert . Knippert Knippert . .
snel Knippert 1X (-m.m) sneller sneller 6 Voedingsspanning boegschroef hoog
Knippert . L Knippert Knippert . .
snel Knippert 1X (=) sneller sneller 6 Voedingsspanning hekschroef hoog
Knippert . L Knippert Knippert . .
snel Knippert 1X (m.m) sneller sneller 7 Voedingsspanning boegschroef laag
Knippert . Knippert Knippert . .
snel Knippert 1X (-m.r) sneller sneller 7 Voedingsspanning hekschroef laag
Knippert Knippert . . )
snel snel 8 Voedingsspanning CAN-bus laag
Knippert Knippert Knippert Knippert -
dubbel | dubbel | dubbel | dubbel 10 Joystick is kapot
1x (.) Joystick-knop is ingedrukt
AAN AAN 1X (-.0) Knippert Knippert 11 Geen communicatie met boegschroef
sneller sneller
AAN AAN 1X (-.7) Knippert Knippert 11 Geen communicatie met hekschroef
sneller sneller

Noot: Led BLAUW + Led ROOD = Paars
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4  Problemen oplossen

Bij het onderzoeken van hardwareproblemen in een CAN-bus sys-
teem zijn visuele inspecties, multimeters en oscilloscopen belangrij-
ke hulpmiddelen. Voor geavanceerdere diagnoses kan een CAN ana-

lyzer gebruikt worden om CAN verkeer te monitoren en decoderen.

CAN-bus fouten verwijzen naar fysieke problemen of storingen die
de goede werking van het CAN-netwerk kunnen belemmeren.
Hieronder enkele voorbeelden van CAN bus fouten.

Fout

Uitleg

Oplossing

Voedingsspanning en
polariteit

Als een knooppunt of de hele bus spanningsniveaus ondervindt
die buiten het gespecificeerde bereik liggen, kan dit leiden tot
hardwarefouten of schade.

Controleer de V-CAN voedingsspanning.
Dezeis 12VDC.
Controleer de polariteit.

Aarding

Verschillen in aardpotentiaal tussen verschillende nodes kunnen
problemen veroorzaken. Het is belangrijk om te zorgen voor een
gemeenschappelijke aardingsreferentie voor alle nodes.

Controleer of alle min-aansluitingen zijn
doorverbonden (geldt voor alle aanwezige
systeemvoedingen) en of deze in goede
conditie zijn.

Draadlengtes

Lange aftakkingen van de hoofdbuslijn naar een apparaat of zeer
lange CAN-buslengtes kunnen signaalreflecties of verzwakking
introduceren.

Controleer de CAN-bus lijn lengte. Pas bij
een lengte boven de 40 meter de CAN-re-
peater (CANR) toe.

Slechte afsluiting (afsluit-
weerstand)

Het V-CAN systeem moet worden afgesloten met 120 ohm af-
sluitweerstanden aan beide uiteinden. Onjuiste of ontbrekende
afsluiting kan communicatiestoringen veroorzaken.

Controleer de afsluitweerstanden en ver-
vang deze indien nodig.

Kortsluiting

Dit kan gebeuren tussen CAN_H en CAN_L lijnen, of tussen een
van deze lijnen en de aarde of voedingsspanning. Dit kan het ge-
volg zijn van defecte connectoren, beschadigde kabels of proble-
men in knooppunten.

Controleer alle V-CAN onderdelen.

Signaal onderbreking

Gebroken draden, losgekoppelde connectoren of defecte pinnen
kunnen leiden tot open circuits. Wanneer er een open circuit is,
kunnen sommige of alle nodes mogelijk niet communiceren.

Controleer alle V-CAN onderdelen.

Fysieke schade

Fysieke schade aan kabels, connectoren of nodes (door slijtage,
omgevingsfactoren of ongelukken) kan intermitterende of con-
sistente hardwareproblemen veroorzaken.

Controleer alle V-CAN onderdelen.

Elektrische interferentie

De CAN-bus is over het algemeen goed bestand tegen interfe-
rentie. Echter, sterke elektromagnetische interferentie, vaak van
nabijgelegen circuits of apparaten met hoge stroomsterkte, kun-
nen CAN-signalen verstoren.

Controleer het hele CAN-bus systeem op de
aanwezigheid van sterke elektromagneti-
sche storingsbronnen.
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1 Safety

Warning indications
Where applicable, the following warning indications are used in this
manual in connection with safety:

A DANGER

Indicates that great potential danger exists that can lead to serious

injury or death.
A WARNING

Indicates that a potential danger that can lead to injury exists.

! E} CAuTiON

Indicates that the usage procedures, actions etc. concerned can re-
sult in serious damage to or destruction of the engine. Some CAU-
TION indications also advise that a potential danger exists that can
lead to serious injury or death.

[~ Note

Emphasises important procedures, circumstances etc.

Symbols
/ Indicates that the relevant procedure must be carried out.
X Indicates that a particular action is forbidden.

Share these safety instructions with all users.

General rules and laws concerning safety and accident prevention
must always be observed.

A WAaRNING

This product should only be operated by persons who have
read and understood the instructions and precautions in this
manual. Failure to follow the instructions in this manual may
result in serious injury or property damage. The manufacturer
shall not be liable for any damages resulting from improper
operation.

8 020813.02

2 Introduction

This manual gives guidelines for the use of the VETUS DBPPJA con-
trol panel.

Unauthorised modifications shall exclude the liability of the man-
ufacturer for any resulting damage.

« During use ensure the correct battery voltage is available.

A WaRNING

Never work on the electrical system while it is energized.

3  Operation

3.1 Switching on a panel
Switch on the main switch. The system is now in‘stand-by"

Press the "ON / OFF" button.

LED (1) (blue) will flash and you hear a repeating signal, di-di-di (...).
The "ON / OFF" button must be pressed a second time within 6 sec-
onds. The LED (1) will stay on and the buzzer will confirm that the
panel is ready for use by giving the signal dahdidah (-.-).

If multiple panels are connected, LED (1) on the panels which have
not been switched ON will flash (every second two short blue flashes,

heartbeat)

To take over the control to another control panel, perform the above
operations on the panel you want to activate.
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3.2 Use

[ Note

Familiarise yourself with the operation of the panel.
Do this in a safe location!

In principle, use the bow and stern thruster control panel only at low
speed or when manoeuvring the boat.

Move the joystick in the direction in which the boat is required to
move.

The thrust starts at about 25% and increases proportionally to the
maximum value as the joystick is moved further to its outermost po-
sition.

Gently move the joystick in the desired sailing direction. If necessary,
correct the direction, from the mid position, by moving the joystick
slightly up or down.

Use the rotary knob to turn the boat around its axis.

T *\\»

1

<((\;4
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3.3 Hold function

Use the HOLD function to tem-
porarily moor your boat. Do this
carefully and make sure that
your boat is not damaged, for
example by using fenders.

|‘ ~ - D)

D) |

- Manoeuvre the boat against —o—— ==)
the object to be moored.

« Run the bow and stern thrusters with sufficient force to press the
boat against the mooring.

« Do not move the joystick. Now press the HOLD button.

+ Release the joystick.

Deactivate the HOLD function by:
- Pressing the 'HOLD' button, or
- Pressing the 'ON/OFF' button, or

- Moving the joystick in the opposite direction.

3.4 Switching OFF a panel

Keep pressing the "ON / OFF" button until all LEDs are off and you
hear the signal, di-di-di-dah-dah (... - -). The control panel is switched
off.

Automatic switching off will take place 30 minutes after the last op-
eration of the joystick.

Note: When the hold function is engaged automatic switch off
will not take place.

Here too, the buzzer will reply with the signal didididahdidah (...-.-)

+ Turn off the battery main switch when leaving the boat.
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3.5 Meaning of light and sound signals
RIGHT
BLUE RED LEFT RIGHT LEFT LED BUZZER (num- .
BUZZER LED Meaning
LED LED LED Top LED Top Bottom ber of beeps)
Bottom
t> 10 seconds
Blinks (.) (for 6s) Childlock after the first push
(for 6s)
ON X () Device is enabled, Bow and Stern
thrusters are ready
Blinks Device is inactive, thruster is
double active
ON ON Device enabled and joystick
moved to left
ON ON Device ena'bled and joystick
moved to right
ON Device enabled and joystick
moved to left (full forward)
ON Device enabled and joystick
moved to right (full forward)
Device enabled and joystick
ON
moved to left (full reverse)
ON Device enabled and joystick
moved to right (full reverse)
Blinks fast 1X (=.7) Blinks Blinks 4 Bow Thruster is overheated
faster faster
OFF 1x (..) OFF OFF Bow Thruster was overheated
Blinks fast 1X (-..0) Blinks Blinks 4 Stern Thruster is overheated
faster faster
OFF 1x(..) OFF OFF Stern Thruster was overheated
Blinks 1X (--.7) Blinks Blinks 5 Bow Thruster is overloaded
faster faster
OFF 1x (..) OFF OFF Bow Thruster was overloaded
Blinks 1X (-.) Blinks Blinks 5 Stern Thruster is overloaded
faster faster
OFF 1x (..) OFF OFF Stern Thruster was overloaded
Blinks Blinks Blinks o
double 1X (-..7) faster faster 1 Bow Thruster is limiting
OFF 1% (..) OFF OFF Bow Thruster was limiting
Blinks Blinks Blinks S
double 1X (-.7) faster faster 1 Stern Thruster is limiting
OFF 1x(..) OFF OFF Stern Thruster was limiting
. . Blinks Blinks .
Blinks fast Blinks 1X (m.r) faster faster 6 Bow Thruster supply is high
R . Blinks Blinks o
Blinks fast Blinks 1X (-~.r) faster faster 6 Stern Thruster supply is high
. . Blinks Blinks .
Blinks fast Blinks 1X (=.m) faster faster 7 Bow Thruster supply is low
. . Blinks Blinks .
Blinks fast Blinks 1X (--..) faster faster 7 Stern Thruster supply is low
Blinks fast Blinks fast 8 CAN bus supply is low
Blinks Blinks Blinks Blinks -
double double double double 10 Joystickis broken
1x () Joystick button is pushed
ON ON 1X (o) Blinks Blinks 1 No communication with bow
faster faster thruster
ON ON 1% (~) Blinks Blinks 1 No communication with stern
faster faster thruster

Note: LED BLUE + LED RED = Purple
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Y User manual DBPPJA - Proportional panel for bow and stern thruster




4  Troubleshooting

When investigating hardware problems in a CAN bus system, visual
inspections, multimeters and oscilloscopes are important tools. For
more advanced diagnostics, a CAN analyser can be used to monitor

CAN bus errors refer to physical problems or malfunctions that can
impede the proper functioning of the CAN network.
Below are some examples of CAN bus errors.

and decode CAN traffic.

Fault Explanation Solution

Supply voltage and If a node or the entire bus experiences voltage levels outside the | Check the V-CAN supply voltage. This is 12 VDC.

polarity specified range, this can lead to hardware failure or damage. Check the polarity.

Grounding Differences in ground potential between different nodes can Check that all negative terminals are connected
cause problems. It is important to ensure a common ground (applies to all system power supplies present)
reference for all nodes. and that they are in good condition.

Wire lengths Long branches from the main bus line to a device or very long Check the CAN bus line length. Apply the

CAN bus lengths can introduce signal reflections or weakening.

CAN repeater (CANR) if the length exceeds 40
metres.

Poor termination
(termination resistor)

The V-CAN system must be terminated with 120 ohm termina-
tion resistors at both ends. Incorrect or missing termination may
cause communication failures.

Check the termination resistors and replace
them if necessary.

Short circuit

This can happen between CAN_H and CAN_L lines, or between
one of these lines and ground or power supply voltage. This may
be due to faulty connectors, damaged cables or problems in
nodes.

Check all V-CAN components.

Signal interruption

Broken wires, disconnected connectors or faulty pins can lead
to open circuits. When there is an open circuit, some or all nodes
may not be able to communicate.

Check all V-CAN components.

Physical damage

Physical damage to cables, connectors or nodes (due to wear
and tear, environmental factors or accidents) can cause intermit-
tent or consistent hardware problems.

Check all V-CAN components.

Electrical interfer-
ence

The CAN bus is generally resistant to interference. However,
strong electromagnetic interference, often from nearby circuits
or high-current devices, may interfere with CAN signals.

Check the entire CAN bus system for the pres-
ence of strong electromagnetic interference
sources.
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1  Sicherheitsbestimmungen

Gefahrenhinweise
In dieser Anleitung werden, soweit zutreffend, die folgenden Warn-
hinweise im Zusammenhang mit der Sicherheit verwendet:

A GEFAHR

Weist darauf hin, dass ein hohes Potenzial an Gefahren vorhanden
ist, die schwere Verletzungen oder den Tod zur Folge haben kénnen.

A WARNUNG

Weist darauf hin, dass ein Potenzial an Gefahren vorhanden ist, die
Verletzungen zur Folge haben kénnen.

! E} VoRsicHT

Weist darauf hin, dass die betreffenden Bedienungsschritte, Manah-
men usw. Verletzungen oder schwere Schaden an der Maschine zur
Folge haben kdnnen. Manche VORSICHT-Hinweise weisen auch da-
rauf hin, dass ein Potenzial an Gefahren vorhanden ist, die schwere
Verletzungen oder den Tod zur Folge haben kdnnen.

[ AcHTunG

Besonderer Hinweis auf wichtige Schritte, Umstande usw.

Symbole

Weist darauf hin, dass die betreffende Handlung durchgefiihrt
werden muss.

X Weist darauf hin, dass eine bestimmte Handlung verboten ist.

Geben Sie diese Sicherheitshinweise an alle Benutzer weiter.

Allgemein geltende Gesetze und Richtlinien zum Thema Sicherheit
und zur Vermeidung von Unglucksfallen sind stets zu beachten.

A WaRNUNG

Dieses Produkt darf nur von Personen bedient werden, welche
die Anweisungen und VorsichtsmaBnahmen in diesem Hand-
buch gelesen und verstanden haben. Die Nichtbeachtung der
Anweisungen in diesem Handbuch kann zu schweren Verlet-
zungen oder Sachschéaden fiihren. Der Hersteller haftet nicht
fiir Schaden, die durch unsachgemifBe Bedienung entstehen.

12 020813.02

2  Einleitung

Dieses Handbuch enthélt Richtlinien fiir die Verwendung die Bedien-
tafel VETUS DBPPJA.

Nicht genehmigte Anderungen schlieBen die Haftung des Herstel-
lers fiir daraus resultierende Schaden aus.

« Stellen Sie wéhrend des Betriebs sicher, dass die richtige Batteries-
pannung vorhanden ist.

A WARNUNG

Arbeiten Sie niemals an der elektrischen Anlage, wenn diese
unter Spannung steht.

3  Betrieb

3.1 Bedientafel einschalten

Schalten Sie den Hauptschalter ein. Das System ist nun betriebsbe-
reit - “Stand-by".

« Driicken Sie den ,EIN-/AUS"-Knopf.

LED (1) blinkt Blau und Sie horen ein wiederkehrendes Tonsignal,
di-di-di (...). Der ,EIN-/AUS"-Knopf muss innerhalb von 6 Sekunden
ein zweites Mal gedriickt werden. Die LED (1) (blau)bleibt eingeschal-
tet und der Summer bestétigt, dass die Bedientafel mit dem Signal
dadida (-.-) betriebsbereit ist.

Sind mehrere Bedientafeln angeschlossen, blinkt die LED (1) auf den
nicht eingeschalteten Bedientafeln (jede Sekunde zwei kurze blaue
Blitze, wie Herzschlag).

Um die Bedienung auf eine andere Bedientafel zu tibernehmen, fiih-

ren Sie die vorgenannten Schritte auf der Bedientafel aus, die Gber-
nommen wird.
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3.2 Gebrauch

33"  AcHTunG

Machen Sie sich mit der Bedienung des Bedienfeldes vertraut.
Tun Sie dies an einem sicheren Ort!

In principle, use the bow and stern thruster control panel only at low
speed or when manoeuvring the boat.

Bewegen Sie den Steuerknlppel in die Richtung, in die sich das Boot
bewegen soll.

Der Schub beginnt bei etwa 25 % und erhoht sich proportional zum
Maximalwert, wenn der Joystick weiter in seine duBerste Position be-
wegt wird.

Bewegen Sie den Steuerknlippel vorsichtig in die gewiinschte Fahrt-
richtung. Falls erforderlich, korrigieren Sie die Richtung von der mitt-
leren Position aus, indem Sie den Joystick leicht nach oben oder un-
ten bewegen.

7u A

Verwenden Sie den Drehknopf, um das Boot um seine Achse zu drehen.

ﬁ\»
(((" o
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3.3 Haltefunktion

Verwenden Sie die Haltefunkti-
on, um |hr Boot vorlibergehend
festzumachen. Gehen Sie dabei
vorsichtig vor und achten Sie da-
rauf, dass lhr Boot nicht bescha-
digt wird, z. B. durch die Verwen-
dung von Fendern.

|‘ s D)
&) |

0
-

| ‘\\)

« Mandbvrieren Sie das Boot gegen das zu vertduende Objekt.

- Betdtigen Sie das Bug- und Heckstrahlruder mit ausreichender
Kraft, um das Boot gegen den Liegeplatz zu driicken.

- Bewegen Sie den Joystick nicht. Driicken Sie nun die Haltefunk-
tion.

« Lassen Sie den Steuerkniippel los.

Deaktivieren Sie die Haltefunktion durch:
- Driicken Sie die 'Halte'-Taste, oder
- Driicken Sie die Taste "EIN/AUS", oder

- Bewegen Sie den Joystick in die entgegengesetzte Richtung.

3.4 Ausschalten einer Bedientafel

Halten Sie den ,EIN-/AUS"-Knopf gedriickt, bis alle LEDs aus sind und
Sie das Tonsignal, di-di-di-dah-dah (... - - ) horen. Die Bedientafel ist
ausgeschaltet.

Die automatische Abschaltung erfolgt 30 Minuten nach der letzten
Betdtigung des Joysticks.

Hinweis: Wenn die Haltefunktion aktiviert ist, erfolgt
keine automatische Abschaltung.

Auch hier antwortet der Summer mit dem Signalton didididadida (...

-9

« Beim Verlassen des Schiffes den Hauptschalter ausschalten.
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3.5 Bedeutung der Licht- und Tonsignale

LED LED LED LED LED SUMMER
LED ROT | SUMMER | oben oben unten unten | (Anzahl der Bedeutung
BLAU R . s
links rechts links rechts Pieptone)
t>10
Sekunden
Blinkt (6 () (6Sek. Nach dem ersten Eindriicken der
Sek. lang) lang) Kindersicherung
EIN 1% () Gerét ist emgesch.altet, B.ug- und
Heckstrahlruder sind aktiv
Bhlt\kt Gerat ist inaktiv, Bugstrahlruder ist aktiv
zweimal
EIN EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach links
bewegt
EIN EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach rechts
bewegt
EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach links
bewegt (ganz vorwarts)
EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach rechts
bewegt (ganz vorwarts)
EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach links
bewegt (ganz riickwarts)
EIN Gerét ist eingeschaltet und Joystick nach rechts
bewegt (ganz rlickwarts)
Blinkt 1X (-.7) Blinkt Blinkt 4 Bugstrahlruder ist tiberhitzt
schnell schneller | schneller
AUS 1x (..) AUS AUS Bugstrahlruder war tiberhitzt
Blinkt 1X (--.) Blinkt Blinkt 4 Heckstrahlruder ist Gberhitzt
schnell schneller | schneller
AUS 1x(..) AUS AUS Heckstrahlruder war Giberhitzt
Blinkt 1X (--.m) Blinkt Blinkt 5 Bugstrahlruder ist tiberlastet
schneller | schneller
AUS 1x(..) AUS AUS Bugstrahlruder war Uberlastet
Blinkt 1X (-.0) Blinkt Blinkt 5 Heckstrahlruder ist tGberlastet
schneller | schneller
AUS x () AUS AUS Heckstrahlruder war Uberlastet
B||r.1kt 1X (-.-) Blinkt Blinkt 1 Bugstrahlruder ist begrenzt
zweimal schneller | schneller
AUS 1x(..) AUS AUS Bugstrahlruder war begrenzt
Bllr,]kt 1X (-.7) Blinkt Blinkt 1 Heckstrahlruder ist begrenzt
zweimal schneller | schneller
AUS 1x(..) AUS AUS Heckstrahlruder war begrenzt
Blinkt . Blinkt Blinkt .
schnell Blinkt 1X () schneller | schneller 6 Bugstrahlruder-Stromersorgung ist hoch
Blinkt Blinkt 1X (-.0) Blinkt Blinkt 6 Heckstrahlruder-Stromersorgung ist hoch
schnell schneller | schneller
Blinkt . Blinkt Blinkt NP
schnell Blinkt 1X (.r) schneller | schneller 7 Bugstrahlruder-Stromersorgung ist niedrig
Blinkt . Blinkt Blinkt NP
schnell Blinkt 1X () schneller | schneller 7 Heckstrahlruder-Stromersorgung ist niedrig
Blinkt Blinkt e
schnell schnell 8 CAN-Bus-Stromersorgung ist niedrig
B||r.1kt B“hkt B“r.‘kt Bl“f‘kt 10 Joystick ist defekt
zweimal zweimal zweimal zweimal
1x(.) Joystick-Taste ist gedriickt
EIN EIN 1X (-.0) Blinkt Blinkt 11 Keine Kommunikation mit Bugstrahlruder
schneller | schneller
EIN EIN 1X (-.0) Blinkt Blinkt 11 Keine Kommunikation mit Heckstrahlruder
schneller | schneller

Hinweis: LED BLAU + LED ROT = Lila
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4  Storungen

Bei der Untersuchung von Hardwareproblemen in einem CAN-Bus-
system sind Sichtpriifungen, Multimeter und Oszilloskope wichtige
Hilfsmittel. Fiir eine erweiterte Diagnose kann ein CAN-Analysator
verwendet werden, um den CAN-Verkehr zu tiberwachen und zu de-

kodieren.

CAN-Bus-Fehler beziehen sich auf physikalische Probleme oder Fehl-
funktionen, welche das ordnungsgemafle Funktionieren des CAN-
Netzwerks beeintrachtigen kdnnen.

Im Folgenden finden Sie einige Beispiele fiir CAN-Bus-Fehler.

Fehler

Erlauterung

Lésung

Versorgungs-span-
nung und Polaritat

Liegt die Spannung eines Knotens oder des gesamten Busses
auflerhalb des vorgegebenen Bereichs, kann dies zu Hard-
wareausfallen oder -schdden fiihren.

Uberpriifen Sie die V-CAN-Versorgungsspan-
nung. Diese betragt 12 VDC. Uberpriifen Sie die
Polaritat.

Erdung Unterschiede im Erdungspotential zwischen verschiedenen Kno- | Priifen Sie, ob alle Minusklemmen angeschlos-
tenpunkten kénnen Probleme verursachen. Es ist wichtig, eine sen sind (gilt fur alle vorhandenen Systemnetz-
gemeinsame Erdungsreferenz fiir alle Knoten sicherzustellen. teile) und ob sie in gutem Zustand sind.

Kabelldngen Lange Abzweigungen von der Hauptbusleitung zu einem Gerét | Uberpriifen Sie die Lénge der CAN-Bus-Leitung.

oder sehr lange CAN-Bus-Langen kdnnen zu Signalreflexionen
oder -abschwachungen flhren.

Setzen Sie den CAN- Erweiterungsmodul
(CANR) ein, wenn die Lange mehr als 40 Meter
betragt.

Schlechte Abschlis-
se (Abschlusswider-
stand)

Das V-CAN-System muss an beiden Enden mit 120-Ohm-Ab-
schlusswiderstanden abgeschlossen werden. Eine falsche oder
fehlende Abschlussschaltung kann zu Kommunikationsfehlern
fuhren.

Uberpriifen Sie die Abschlusswiderstiande und
tauschen Sie sie ggf. aus.

Kurzschluss

Dies kann zwischen CAN_H- und CAN_L-Leitungen oder
zwischen einer dieser Leitungen und Erde oder der Versor-
gungsspannung geschehen. Dies kann auf fehlerhafte Stecker,
beschadigte Kabel oder Probleme in den Knotenpunkten
zurlickzuflihren sein.

Prifen Sie alle V-CAN-Komponenten.

Signalunterbrechung

Gebrochene Drahte, abgezogene Stecker oder fehlerhafte Stifte
kénnen zu offenen Stromkreisen fiihren. Wenn ein Stromkreis
unterbrochen ist, kdnnen einige oder alle Knoten méglicherwei-
se nicht mehr miteinander in Verbindung treten.

Prifen Sie alle V-CAN-Komponenten.

Physikalische Be-
schadigung

Physikalische Schaden an Kabeln, Steckern oder Knoten (auf-
grund von Verschleil, Umwelteinfliissen oder Unfdllen) konnen
zu intermittierenden oder dauerhaften Hardwareproblemen
fuhren.

Prifen Sie alle V-CAN-Komponenten.

Elektrische Storun-
gen

Der CAN-Bus ist im Allgemeinen resistent gegen Stérungen.
Starke elektromagnetische Interferenzen, oft von nahegelege-
nen Schaltkreisen oder Hochstromgeraten, kdnnen die CAN-
Signale jedoch storen.

Uberpriifen Sie das gesamte CAN-Bus-System
auf das Vorkommen von starken elektromagne-
tischen Storquellen.

JEETEY User manual DBPPJA - Proportional panel for bow and stern thruster
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1 Sécurité

Messages d’avertissement
Dans ce manuel, les indications d’avertissement suivantes sont utili-
sées au besoin en rapport avec la sécurité :

A DANGER

Indique qu'il existe un danger potentiel important pouvant entrainer
des Iésions graves ou méme la mort.

A AVERTISSEMENT

Indique qu'il existe un danger potentiel pouvant entrainer des lé-

sions.
! g} PRUDENCE

Indique que les procédures de maniement, manipulations etc.
concernées, peuvent entrainer des lésions ou des dommages fatals
a la machine. Certaines indications de PRUDENCE indiquent égale-
ment qu'il existe un danger potentiel pouvant entrainer des lésions
graves ou méme la mort.

I3~ ArTtenTiON

Insiste sur les procédures importantes, les conditions d’utilisation et
caetera.

Symboles

/ Indique que l'opération en question doit étre effectuée.

X Indique qu’une opération spécifique est interdite.

Partagez ces consignes de sécurité avec tous les utilisateurs.

Les réglementations et la [égislation générales en matiere de sécurité
et de prévention d'accidents doivent étre respectées a tout moment.

A AVERTISSEMENT

Ce produit ne doit étre utilisé que par des personnes quiont lu
et compiris les instructions et les précautions contenues dans
ce manuel. Le non-respect des instructions de ce manuel peut
entrainer des blessures graves ou des dommages matériels.
Le fabricant n'est pas responsable des dommages résultant
d'une utilisation incorrecte.

2 Introduction

Ce manuel fournit les lignes directrices pour I'utilisation le tableau de
commande VETUS DBPPJA.

Les modifications non autorisées excluront la responsabilité du fa-
bricant pour tout dommage en résultant.

« Lors de l'utilisation, assurez-vous que la tension de batterie cor-
recte est disponible.

A AVERTISSEMENT

Ne travaillez jamais sur un systéme électrique lorsqu'il est
sous tension.

16 020813.02

3  Utilisation

3.1 Basculement depuis |'un des panneaux

Enclenchez le commutateur principa. Le systéme est maintenant «en
veille».

- Appuyez sur le bouton MARCHE/ARRET.

MARCHE

Le témoin LED (1) clignote en bleu et un signal sonore répétitif se
fait entendre, «di-di-di» (...).Le bouton MARCHE/ARRET doit étre
pressé une seconde fois dans les 6 secondes. La DEL (1) (bleu) reste
allumée et I'alarme confirme que le panneau est prét a 'emploi en
donnant le signal « dahdidah » (-.-).

Si plusieurs tableaux sont branchés, le témoin LED (1) du tableau qui
n'est pas activé se mettra a clignoter (toutes les secondes deux courts
clignotements bleus, rythme cardiaque).

Pour basculer le contréle sur un autre tableau de commande, effec-

tuez les manipulations suivantes a partir du tableau de commande
qui sera activé.
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3.2 Utilisation

3"  ArTenTion

Familiarisez-vous avec le fonctionnement du panneau.
Faites-le dans un endroit ou la sécurité est assurée!

En général, n'utilisez le panneau de commande des propulseurs d'étrave
et de poupe qu'a faible vitesse ou lors des manceuvres du bateau.

Déplacez le manche en suivant la direction dans laquelle le bateau
doit se déplacer.

La poussée commence a environ 25 % et augmente proportionnelle-
ment jusqu'a la valeur maximale lorsque le manche est déplacé vers
sa position la plus extérieure.

Déplacez doucement le manche a balai vers la direction de naviga-
tion souhaitée. Corrigez éventuellement la direction a partir de la
position médiane en déplacant légérement le joystick vers le haut
ou vers le bas.

"
| |

Utilisez le bouton rotatif pour faire tourner le bateau autour de son axe.

ﬁ\»
(((" o
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3.3 Fonction Hold

Utilisez la fonction HOLD pour
amarrer temporairement votre
bateau. Faites-le avec précaution
et veillez a ne pas endommager
votre bateau en utilisant par
exemple les défenses.

|‘ s D)
&) |

0
-

| ‘\\)

«  Manceuvrez le bateau contre
I'objet a amarrer.

- Faites fonctionner les propulseurs d'étrave et de poupe avec suffi-
samment de force pour appuyer le bateau contre I'amarre.

+ Ne déplacez pas le joystick. Appuyez maintenant sur le bouton
HOLD.

« Relachez le manche.

Désactivez la fonction HOLD en
- appuyant sur le bouton 'HOLD), ou
- appuyant sur le bouton " MARCHE/ARRET", ou

- déplagant le manche vers la direction inverse.

3.4 Extinction d’'un panneau

Maintenez le bouton MARCHE/ARRET enfoncé jusqu'a ce que les
témoins LED s'éteignent et que vous entendiez le signal sonore, «
di-di-di-dah-dah » (...--).Le tableau de commande est désactivé.

Le déclenchement automatique prendra 30 minutes apres le der-
nier fonctionnement du joystick.

Remarque: Lorsque la fonction de maintien est activée, la
désactivation automatique n’aura pas lieu.

La encore, I'alarme répondra par le signe didididahdidah (...)

« Arréter l'interrupteur principal en quittant le navire.
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3.5 Signification des signaux lumineux et sonores

VOYANT VOYANT VOYANT VOYANT
VOYANT VOYANT BUZZER
AVERTIS- LED LED LED LED A .
LED LED SEUR supérieur | supérieur | inférieur | inférieur (nombre Signification
BLEU ROUGE P pert . de bips)
gauche droit gauche droit
t>10
secondes
Clignote . s R
(pendant (.) (pendant Verrouillage de sécurité enfant aprés une
p 6 sec.) premiére pression du bouton.
6 sec.)
ALLUME X () Lla’ppare|l est en service, les h.elllces
d'étrave et de poupe sont activées.
Double L'appareil n'est pas en service, I'hélice
clignotement d'étrave est activée.
ALLUME ALLUME Appareil en service et joystick déporté
sur la gauche.
ALLUME ALLUME Appareil gn service et joystick déporté
sur la droite.
Appareil en service et joystick
ALLUME déporté sur la gauche (position avant
maximale)
ALLUME Appareil ?n serV|F§ et joystick deporte
sur la droite (position avant maximale)
Appareil en service et joystick déporté
ALLUME sur la gauche (position arriére
maximale)
ALLUME Appareil t?n serwge etJO){S\tICk deporte
sur la droite (position arriére maximale)
. Clignote Clignote
CI.|gnote 1X (-.0) trés trés 4 L'hélice d'étrave surchauffe.
rapidement . )
rapidement | rapidement
ETEINT 1% () ETEINT ETEINT L'hélice d'étrave surchauffait.
. Clignote Clignote
cl t
'|gno € 1X (-.7) trés trés 4 L'hélice de poupe surchauffe.
rapidement . .
rapidement | rapidement
ETEINT 1x () ETEINT ETEINT L'hélice de poupe surchauffait.
Clignote Clignote
Clignote 1X (-.0) trés tres 5 L'hélice d'étrave est en surcharge.
rapidement | rapidement
ETEINT 1x(..) ETEINT ETEINT L'hélice d'étrave était en surcharge.
Clignote Clignote
Clignote 1% (.r) trés trés 5 L'hélice de poupe est en surcharge.
rapidement | rapidement
ETEINT 1% () ETEINT ETEINT L'hélice de poupe était en surcharge.
Double Cllgr‘mote Cllgr‘\ote o o
. 1X (-.7) trés trés 1 L'hélice d'étrave est limitée.
clignotement . .
rapidement | rapidement
ETEINT 1x () ETEINT ETEINT Lhélice d'étrave était limitée.
Double Cllgr‘wte Cllgr‘wte - o
. 1X (--..-) tres trés 1 L'hélice de poupe est limitée.
clignotement . .
rapidement | rapidement
ETEINT 1% (.) ETEINT ETEINT L'hélice de poupe était limitée.
Clignote . C||g|i10te C||g|:10te La tension d'alimentation de I'hélice
X Clignote 1X (-.0) trés trés 6 . L,
rapidement . ) d'étrave est élevée
rapidement | rapidement
Clignote . CI|gr\10te Cl'gr‘mte La tension d'alimentation de
rapidement Clignote 1X () trés tres 6 I'hélice d t élevé
P rapidement | rapidement €lice de poupe est elevee
Clignote . Chgr‘mte Cl'gr‘mte La tension d'alimentation de
. Clignote 1% (-.0) trés trés 7 oy .
rapidement ) ) I'hélice d'étrave est basse
rapidement | rapidement
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VOYANT VOYANT VOYANT VOYANT
VOYANT | VOYANT AVERTIS- LED LED LED LED BUZZER I .
LED LED SEUR supérieur | supérieur | inférieur inférieur (nombre Signification
BLEU ROUGE i pert , de bips)
gauche droit gauche droit
t>10
secondes
Clignote . Cl'gr‘mte Cl'gr\mte La tension d'alimentation de
rapidement Clignote 1X (m.m) trés trés 7 I'hélice d b
P rapidement | rapidement elice de poupe est basse
Clignote Clignote 8 Tension d'alimentation du bus
rapidement rapidement CAN basse
Double Double Double Double . . .
. . . . 10 Le joystick est cassé.
clignotement | clignotement | clignotement | clignotement
1x() Le bouton du joystick est enclenché.
Clignote Clignote —
ALLUME | ALLUME | 1x(-.) trés trés 1 Pas del com:;fm'cat'on avecle
rapidement | rapidement propulseur d'etrave.
Clignote Clignote N
ALLUME | ALLUME | 1x(-.) trés trés 1 Pas del com:“un'cat'on avecle
rapidement | rapidement propulseur de poupe.

Note : LED BLEU + LED ROUGE = Violet

4 Pannes

Lors de la recherche de problémes matériels dans un systéme de bus
CAN, les inspections visuelles, les multimeétres et les oscilloscopes
sont des outils importants. Pour des diagnostics plus avancés, un

CAN. Les erreurs de bus CAN font référence a des problémes phy-
siques ou a des dysfonctionnements qui peuvent entraver le bon
fonctionnement du réseau CAN.

analyseur CAN peut étre utilisé pour controler et décoder le trafic

Voici quelques exemples d'erreurs de bus CAN.

Défaut

Explication

Solution

Tension d'alimenta-
tion et polarité

Si un noeud ou I'ensemble du bus subit des niveaux de tension
en dehors de la plage spécifiée, cela peut entrainer une défail-
lance ou un endommagement du matériel.

Vérifier la tension d'alimentation de V-CAN. Elle
est de 12 VCC. Vérifier la polarité.

Mise a la terre

Les différences de potentiel de mise a la terre entre différents
noeuds peuvent causer des problemes. Il est important d'assurer
une référence de terre commune pour tous les noeuds.

Vérifier que toutes les bornes négatives sont
connectées (s'applique a tous les systemes d'ali-
mentation présents) et qu'elles sont en bon état.

Longueur des fils

De longues branches de la ligne de bus principale vers un appa-
reil ou de trés grandes longueurs de bus CAN peuvent introduire
des réflexions ou des affaiblissements du signal.

Vérifiez la longueur de la ligne du bus CAN. Ap-
pliquer le répéteur CAN (CANR) si la longueur
dépasse 40 métres.

Terminaison défec-
tueuse (résistance de
terminaison)

Le systéme V-CAN doit étre terminé par des résistances de termi-
naison de 120 ohms aux deux extrémités. Une terminaison incor-
recte ou insuffisante peut entrainer des échecs de communication.

Vérifiez les résistances de terminaison et rem-
placez-les si nécessaire.

Court-circuit

Cela peut se produire entre les lignes CAN_H et CAN_L, ou entre
I'une de ces lignes et la terre ou la tension d'alimentation. Cela
peut étre d(1 a des connecteurs défectueux, a des cables endom-
magés ou a des problémes dans les noeuds.

Vérifier tous les composants V-CAN.

Interruption du

Des fils cassés, des connecteurs déconnectés ou des broches

Vérifier tous les composants V-CAN.

signal défectueuses peuvent entrainer des circuits ouverts. En cas de

circuit ouvert, certains ou tous les noceuds peuvent ne pas étre en

mesure de communiquer.
Dommages phy- Des dommages physiques aux cables, aux connecteurs ou aux Vérifier tous les composants V-CAN.
siques noeuds (dus a l'usure, a des facteurs environnementaux ou a des

accidents) peuvent provoquer des problémes matériels intermit-
tents ou constants.

Interférences élec-
triques

Le bus CAN est généralement résistant aux interférences. Toute-
fois, de fortes interférences électromagnétiques, souvent dues a
des circuits proches ou a des appareils a courant élevé, peuvent
perturber les signaux CAN.

Vérifier que I'ensemble du systeme de bus CAN
ne présente pas de fortes sources d'interfé-
rences électromagnétiques.

JEETEY User manual DBPPJA - Proportional panel for bow and stern thruster
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1  Seguridad

Indicadores de advertencias
Cuando corresponda, se utilizan las siguientes indicaciones de adver-
tencia en este manual en relacién con la seguridad:

A PELIGRO

Indica que existe un gran peligro potencial que puede causar graves

danos o la muerte.
A ADVERTENCIA

Indica la existencia de un peligro potencial que puede causar dafos.

! g} Tenca CuibADo

Indica que los procedimientos de uso, acciones, etc., correspondien-
tes pueden causar dafios graves o romper el motor. Algunas indica-
ciones de TENGA CUIDADO también avisan de la existencia de un
peligro potencial que puede causar graves dafios o la muerte.

[ ATencion

Destaca procesos o circunstancias importantes, etc.

Simbolos

/ Indica que el proceso correspondiente se debe llevar a cabo.
X Indica que una accién determinada esta prohibida.

Comparta estas instrucciones de seguridad con todos los usuarios.

Siempre deben respetarse las normas y leyes generales sobre seguri-
dad y prevencién de accidentes.

A ADVERTENCIA

Este producto solo debe ser operado por personas que hayan
leido y entendido las instrucciones y precauciones de este ma-
nual. El incumplimiento de las instrucciones de este manual
puede provocar lesiones graves o daios a la propiedad. El fa-
bricante no se hara responsable de los daiios resultantes de
un funcionamiento inadecuado.

20 020813.02

2 Introduccidon

Este manual contiene las directrices para el uso de la palanca el panel
de mando VETUS DBPPJA.

Las modificaciones no autorizadas deberan excluir la responsabili-
dad del fabricante por cualquier dafio que pueda surgir.

« Durante el uso, asegurese de que el voltaje disponible de la bate-
ria es el correcto.

A ADVERTENCIA

Nunca trabaje en el sistema eléctrico mientras esté
energizado.

3 Funcionamiento

3.1 Encendiendo un panel

Conecte el interruptor principal. Ahora el sistema esta “stand-by".

+ Pulse el boton "ENCENDIDO/APAGADO"

)) ENCENDIDO

La luz (1) parpadea en azul y se oye una sefal repetitiva, di-di-di (..
.). Elbotén "ENCENDIDO/APAGADOQ" se debe presionar por segunda
vez dentro de 6 segundos. El LED (1) (azul) permanecera encendido
y el zumbador confirma que el panel esta listo para su uso, dando la
sefal dahdidah (-.-).

Si hay interconectados varios paneles, parpadeara la luz (1) de los
paneles no encendidos (dos destellos azules cada segundo, pulso).

Para pasar el control a otro panel de mando, realice las acciones ante-
riores en el panel que cede el control.
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3.2 Uso

[  Atencion

Familiaricese con la operacidn del panel.
jHagalo en una ubicacién segura!

En principio, use el panel de control del impulsor de popa y proa so-
lamente a velocidades bajas o cuando realice la maniobra del barco.

Mueva el joystick en la direccién en la que se requiera mover el barco.

El impulsor empieza a un 25% y aumenta proporcionalmente al va-
lor maximo mientras el joystick se mueve adelante hacia su posicion
mas ultraperiférica.

Mueva suavemente el joystick en la direccién de navegacion desea-
da. Si fuera necesario, corrija la direccién, desde la posicién media,
moviendo el joystick ligeramente hacia arriba o abajo.

JEETEY User manual DBPPJA - Proportional panel for bow and stern thruster
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3.3 Funcion de retencion

Use la funcién HOLD para ama-
rrar temporalmente su barco.
Hagalo con cuidado y asegurese
de que su barco no esta dainado,
por ejemplo, utilizando paracho-
ques.

|‘ s D)
&) |

0
-

| ‘\\)

+ Realice la maniobra del barco
contra objetos para amarrar.

« Ponga en marcha los impulsores de proa y popa con la fuerza su-
ficiente para presionar el barco contra el amarre.

+ No mueva el joystick. Ahora pulse el botén HOLD.

+ Suelte el joystick.

Desactive la funciéon HOLD:
- Pulsando el botén 'HOLD), o
- Pulsando el botéon "ENCENDIDO/APAGADO",0

- Moviendo el joystick en la direccién opuesta.

3.4 Apagando un panel

Mantenga pulsado el botén "ENCENDIDO/APAGADO" hasta que se
apaguen todas las luces y se oiga la sefal, di-di-di-dah-dah (...--). El
panel de mando esté apagado.

Apagado automatico ocurrird 30 minutos después de la ultima ope-
racion de la palanca de mando.

Nota: Cuando la funcidn de retencion se ha activado la funcién

de apagado automatico no tendra lugar.

Aqui también, el zumbador respondera con el signo didididahdidah

(co-2-)

« Apague el interruptor principal al abandonar el barco.
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3.5

Significado de las sefales luminosas y acusticas

LED AZUL

LED ROJO

ZUMBADOR

LED parte
superior
izquierda

LED parte
superior
derecha

LED parte
inferior
izquierda

LED parte
inferior
derecha

TIMBRE
(nimero de
pitidos)

Significado

t>10
segundos

Parpadea
(durante 6 s)

(.) (durante
65)

Tras la primera pulsacién a
seguro para nifos

ENCENDIDO

1% (--)

El aparato estad encendido, las
hélices de proa y de popa estan
activas

Parpadea dos
veces

El aparato esta inactivo, la hélice
de proa esta activa

ENCENDIDO

ENCENDIDO

El aparato estd encendido y el
joystick esta desplazado hacia la
izquierda

ENCENDIDO

ENCENDIDO

El aparato estad encendido y el
joystick esta desplazado hacia
la derecha

ENCENDIDO

El aparato esta encendido y el
joystick esta desplazado hacia la
izquierda (completamente hacia
adelante)

ENCENDIDO

El aparato estad encendido y el
joystick esta desplazado hacia la
derecha (completamente hacia
adelante)

ENCENDIDO

El aparato estd encendido y el
joystick esta desplazado hacia
laizquierda (completamente
hacia atras)

ENCENDIDO

El aparato esta encendido y el
joystick esta desplazado hacia la
derecha (completamente hacia
atras)

Parpadea
rapidamente

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de proa esta
sobrecalentada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de proa ha estado
sobrecalentada

Parpadea
rapidamente

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de popa esta
sobrecalentada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de popa ha estado
sobrecalentada

Parpadea

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de proa esta
sobrecargada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de proa ha estado
sobrecargada

Parpadea

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de popa esta
sobrecargada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de popa ha estado
sobrecargada

Parpadea dos
veces

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de proa estd limitada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de proa ha estado
limitada

Parpadea dos
veces

Parpadea a
mas velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La hélice de popa esta limitada

APAGADO

APAGADO

APAGADO

La hélice de popa ha estado
limitada

Parpadea
rapidamente

Parpadea

Parpadea a
maés velocidad

Parpadea a
mas velocidad

La alimentacion la hélice de
proa es alta

22 020813.02
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LED parte | LED parte | LED parte | LED parte TIMBRE
LED AZUL | LED ROJO |ZUMBADOR | superior superior inferior inferior | (numero de Significado
izquierda | derecha | izquierda | derecha pitidos)
t>10
segundos
le.arpadea Parpadea 1% () Plarpadefa a P’arpadefa a 6 La alimentacion la hélice de
rdpidamente mas velocidad | mas velocidad popa es alta
Parpadea Parpadea a Parpadea a Tension de alimentacion baja de
rapidamente Parpadea x (=) mas velocidad | mas velocidad 7 la hélice de proa
Parpadea Parpadea a Parpadea a Tensién de alimentacion baja de
rapidamente Parpadea x(=) mas velocidad |mas velocidad / la hélice de popa
Parpadea Parpadea 8 Tension de alimentacion del
rdpidamente rdpidamente CAN bus baja
Parpadea dos | Parpadea dos | Parpadea dos | Parpadea dos 10 El joystick esta defectuoso
veces veces veces veces
El botdn del joystick esta
1x() .
presionado
ENCENDIDO | ENCENDIDO 1x (o) P’arpadeé a P’arpade? a 11 No hay comunicacién con la
mas velocidad | mas velocidad propulsor de proa
ENCENDIDO | ENCENDIDO 1x (o) Ffarpade.a a P,arpadeé a 11 No hay comunicacion con el
mas velocidad | mas velocidad propulsor de popa

Nota : LED AZUL + LED ROJO = Violeta

4 Fallos

Cuando se investigan problemas de hardware en un sistema CAN
bus, las inspecciones visuales, los multimetros y los osciloscopios son
herramientas importantes. Para diagnésticos mds avanzados, se pue-
de utilizar un analizador CAN para supervisar y descodificar el trafico

CAN. Los errores del sistema CAN bus hacen referencia a problemas
fisicos o fallos de funcionamiento que pueden impedir el correcto
funcionamiento de la red CAN. A continuacién se muestran algunos
ejemplos de errores del sistema CAN bus.

Fallo

Explicacion

Solucién

Tension de alimenta-
cién y polaridad

Si un nodo o todo el bus experimenta niveles de tensién fuera
del rango especificado, se pueden provocar fallos o dafios en el
hardware.

Compruebe la tensién de alimentacién de V-
CAN. Estoes 12VDC.
Compruebe la polaridad.

Conexion a tierra

Las diferencias de potencial de tierra entre distintos nodos pue-
den causar problemas. Es importante garantizar una referencia
de tierra comun para todos los nodos.

Compruebe que todos los terminales negativos
estan conectados (se aplica a todas las fuentes

de alimentacion presentes en el sistema) y que

estan en buen estado.

Longitud de los
cables

Las ramas largas de la linea de bus principal a un dispositivo o
las longitudes de CAN bus muy largas pueden producir reflexio-
nes o debilitamiento de la sefal.

Compruebe la longitud de la linea CAN bus.
Aplique el repetidor CAN (CANR) si la longitud
supera los 40 metros.

Mala terminacién
(resistencia de termi-
nacién)

El sistema V-CAN debe terminarse con resistencias de termi-
nacion de 120 ohmios en ambos extremos. Una terminacion
incorrecta o ausente puede provocar fallos de comunicacion.

Compruebe las resistencias de terminacién y
sustituyalas si es necesario.

Cortocircuito

Puede producirse entre las lineas CAN_Hy CAN_L, o entre una de
estas lineas y tierra o la tensién de alimentacion. Esto puede deberse
a conectores defectuosos, cables dafiados o problemas en los nodos.

Compruebe todos los componentes del sistema
V-CAN.

Interrupcioén de la
sefal

Los cables rotos, los conectores desconectados o las clavijas
defectuosas pueden provocar circuitos abiertos. Cuando hay un
circuito abierto, es posible que algunos de los nodos, o todos, no
puedan comunicarse.

Compruebe todos los componentes del sistema
V-CAN.

Danos fisicos

Los dafos fisicos en cables, conectores o nodos (debidos al
desgaste, factores ambientales o accidentes) pueden causar
problemas de hardware intermitentes o constantes.

Compruebe todos los componentes del sistema
V-CAN.

Interferencias eléc-
tricas

En general, el CAN bus es resistente a las interferencias. Sin
embargo, fuertes interferencias electromagnéticas, a menudo
procedentes de circuitos cercanos o dispositivos de alta corrien-
te, pueden interferir con las sefiales CAN.

Compruebe la presencia de fuentes de inter-
ferencias electromagnéticas fuertes en todo el
sistema CAN bus.
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1 Sicurezza
Indicazioni di avvertimento

Ove applicabile, in questo manuale vengono utilizzate le seguenti
indicazioni di avvertenza in relazione alla sicurezza:

A PEricoLO

Indica un potenziale pericolo che pud essere causa di gravi infortuni

o di morte.
A AVVERTIMENTO

Indica un potenziale pericolo che puo essere causa di infortuni.

! g} CAUTELA

Indica che le procedure di comando e le azioni effettuate possono
causare danni o danneggiare irrimediabilmente la macchina. Alcune
indicazione di CAUTELA segnalano anche potenziali pericoli che pos-
sono essere causa di gravi infortuni o di morte.

[ ArTenzione

Evidenzia procedure importanti, situazioni particolari, ecc.

Simboli

‘/ Indica che deve essere effettuata una determinata operazi-
one

X Indica che e vietato effettuare una determinata operazione.

Condividere queste istruzioni di sicurezza con tutti gli utenti.

Osservate sempre tutte le norme e disposizioni di legge relative alla
sicurezza ed alla prevenzione degli infortuni.

A AVVERTIMENTO

Questo prodotto deve essere utilizzato solo da persone che
abbiano letto e compreso le istruzioni e le precauzioni con-
tenute nel presente manuale. La mancata osservanza delle
istruzioni contenute nel presente manuale puo causare gravi
lesioni o danni materiali. Il produttore non é responsabile di
eventuali danni derivanti da un azionamento improprio.

24 020813.02

2 Introduzione

Il presente manuale fornisce le linee guida per l'uso della leva di pan-
nello di comando VETUS DBPPJA.

Modifiche non autorizzate escludono la responsabilita del produt-
tore per eventuali danni risultanti.

« Durante l'uso assicurarsi che sia disponibile la corretta tensione
della batteria.

A AVVERTIMENTO

\' i sull'impi i u e
Non lavorare mai sull'impianto elettrico quando é sotto
tensione.

3  Utilizzo

3.1 Accendere un pannello

Accensione dell'interruttore principale. Ora il sistema & in‘stand-by"

Premere il pulsante "ON/OFF"

Il LED blu (1) lampegagia e il sistema emette un segnale acustico
intermittente, di-di-di (...). E necessario premereil pulsante "ON/
OFF" una seconda volta entro 6 secondi. Il LED (1) (blu) rimane acce-
so ed il cicalino confermera che il pannello € pronto all’'uso emetten-
do il segnale acustico dahdidah (-.-).

Nel caso in cui siano collegati pit pannelli, il LED (1) sui pannelli non
in uso lampeggia (due volte al secondo in colore blu, modalita di con-
trollo).

Per trasferire il comando a un altro pannello di comando & necessario

eseguire le suddette operazioni sul pannello che si intende disatti-
vare.
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3.2 Uso

[  ArTenzione

Familiarizzare con il funzionamento del pannello.
Eseguire questo in un luogo sicuro!

In linea di massima, utilizzare il pannello di controllo dell'elica di prua
e di poppa solo a bassa velocita o durante le manovre della barca.

Muovete il joystick nella direzione in cui la barca deve muoversi.

L'elica inizia a circa il 25% e aumenta proporzionalmente fino al va-
lore massimo quando il joystick viene spostato nella sua posizione
pil estrema.

Spostare delicatamente il joystick nella direzione di navigazione de-
siderata. Se necessario, correggere lo sterzo, dalla posizione centrale,
spostando il joystick leggermente verso l'alto o verso il basso.

<((

u
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3.3 Funzione di sospensione

Utilizzi la funzione SOSPENSIO-

NE per ormeggiare temporane- | = - ﬂ\))
amente la sua barca. Fallo con ‘ \

attenzione e assicurati che la sua @ °

barca non sia danneggiata, per /

esempio usando dei parabordi. S p- ° p4‘\»

« Manovrare la barca verso I'og-
getto da ormeggiare.

« Eseguire I'elica di prua e di poppa con una forza sufficiente per
premere la barca contro I'ormeggio.

« Non muovere il joystck. Ora premi il pulsante di SOSPENSIONE.

+ Rilasciare il joystick.

Disattivare la funzione di SOSPENSIONE mediante:
- Premendo il pulsante di“SOSPENSIONE", o
- Premendo il pulsante di“ON/OFF’, o

- Spostando il joystick nella direzione opposta.

3.4 Spegnimento di un pannello

Mantenere premuto il pulsante "ON/OFF" fino allo spegnimento dei
LED e fino all'emissione del segnale acustico, di-di-di-dah-dah (...--)
| pannello di comando é disattivato.

Lo spegnimento automatico avverra 30 minuti dopo l'ultimo utilizzo
del joystick.

Nota:  Quando la funzione mantenimento é attivata, non avver-
ra lo spegnimento automatico.

Anche qui, il cicalino rispondera con il segnale acustico didididahdi-
dah (...-.-)

+ Spegnere l'interruttore principale prima di lasciare I'imbarcazione.
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3.5 Significato dei segnali luminosi e sonori

SEGNA- LED LED LED LED BUZZER
LED LED . . . .
BLU ROSSO LATORE in alto in alto in basso inbasso | (numero Senso
ACUSTICO | asinistra adestra a sinistra adestra di bip)
t>10
secondi
Lampeggia () (per 6 Dopo una prima pressione sul
(per 6 sec.) sec.) blocco antibimbo
ACCESO X () Il dispositiyo e acceso,.le eIiche di
poppa e di prua sono in funzione
Lampeggia Il dispositivo non € attivato, I'elica di
due volte prua & in funzione
ACCESO ACCESO !I disr.Josi‘tivo eaccesoeil §0T1trollo
joystick é spostato verso sinistra
ACCESO ACCESO !I dlspos[tlvoeaccesoe il controllo
joystick & spostato verso destra
Il dispositivo & acceso e il controllo
ACCESO joystick e spostato verso sinistra
(completamente in avanti)
Il dispositivo e acceso e il controllo
ACCESO joystick e spostato verso destra
(completamente in avanti)
Il dispositivo e acceso e il controllo
ACCESO joystick & spostato verso sinistra
(completamente all'indietro)
Il dispositivo € acceso e il controllo
ACCESO joystick & spostato verso destra
(completamente all'indietro)
Lampeggia Lampeggia | Lampeggia
veloce- 1% (=) piu rapida- | pil rapida- 4 Lelica di prua é surriscaldata
mente mente mente
SPENTO 1x(.) SPENTO SPENTO L'elica di prua e stata surriscaldata
Lampeggia Lampeggia | Lampeggia
veloce- 1X (=) piurapida- | pilrapida- 4 L'elica di poppa € surriscaldata
mente mente mente
SPENTO 1x(.) SPENTO SPENTO L'elica di poppa € stata surriscaldata
Lampeggia | Lampeggia
Lampeggia 1% (=) pil rapida- | pil rapida- 5 L'elica di prua e sovraccarica
mente mente
SPENTO 1x(.) SPENTO SPENTO Lelica di prua é stata sovraccarica
Lampeggia | Lampeggia
Lampeggia 1% (-.7) pit rapida- | pil rapida- 5 L'elica di poppa & sovraccarica
mente mente
SPENTO 1x(.) SPENTO SPENTO L'elica di poppa é stata sovraccarica
Lampeggia 1% (-.7) L?L‘Trr;e?ia—‘ Laiirjnrze?geif 1 Lelica di prua é limitata
due volte o piirap piurap P
mente mente
SPENTO 1x(..) SPENTO SPENTO Lelica di prua e stata limitata
Lampeggia 1% () L?iTrpae?j;a L?L‘lee?c?;a 1 Lelica di poppa & limitata
due volte o piiTap piurap popp
mente mente
SPENTO 1x(.) SPENTO SPENTO Lelica di poppa é stata limitata
Lampeggia Lampeggia | Lampeggia
Pedg . N P gg N P gg L'alimentazione del propulsore di
veloce- Lampeggia 1% (-.) piu rapida- | pil rapida- 6 .
prua é elevata
mente mente mente
Lampeggia Lampeggia | Lampeggia . . .
pegg! . . P 99' - P 99' L'alimentazione del propulsore di
veloce- Lampeggia 1X (=.0) piu rapida- | pil rapida- 6 R
poppa € elevata
mente mente mente
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SEGNA- LED LED LED LED BUZZER
LED LED . . . .
BLU ROSSO LATORE in alto in alto in basso inbasso | (numero Senso
ACUSTICO | asinistra | adestra | asinistra | adestra di bip)
t>10
secondi
L i L i L i
ol N I e P o trdonehameasion
pegg o pirap pirap dell’elica di prua & bassa
mente mente mente
L i L i L i
T oets| e i | st smanain
pegg o P rap piirap dell’elica di poppa & bassa
mente mente mente
L i L i
a\zlr;ecgsla a\:z:zige?la 8 Tensione di alimentazione del bus
CAN bassa
mente mente
L i L i L i L i
ampeggia ampeggia ampeggia ampeggia 10 Il controllo joystick é rotto
due volte due volte due volte due volte
1x(.) Il pulsante del joystick & premuto
Lampeggia | Lampeggia . .
ACCESO | ACCESO X(~) | pitrapida- | pitrapida- 1 Nessuna comunicazione conil
propulsore di prua
mente mente
Lampeggia | Lampeggia L .
N I
ACCESO | ACCESO 1% () piti rapida- | pit rapida- ¥ essuna comunicazione con i
propulsore di poppa
mente mente

Nota : LED BLU + LED ROSSO = Viola

4  QGuasti

Quando si esaminano i problemi hardware in un sistema CAN bus,
le ispezioni visive, i multimetri e gli oscilloscopi sono strumenti im-
portanti. Per una diagnostica pil avanzata, & possibile utilizzare un
analizzatore CAN per monitorare e decodificare il traffico CAN.

CAN.

Gli errori del bus CAN si riferiscono a problemi fisici o malfunziona-
menti che possono impedire il corretto funzionamento della rete

Di seguito sono riportati alcuni esempi di errori del bus CAN.

Problema

Spiegazione

Soluzione

Tensione e polarita di
alimentazione

Se un nodo o l'intero bus presentano livelli di tensione al di
fuori dell'intervallo specificato, cid pud causare guasti o danni
all'hardware.

Controllare la tensione di alimentazione
V-CAN. E di 12 VCC.
Controllare la polarita.

Messa a terra

Le differenze nel potenziale di terra tra diversi nodi possono
causare problemi. E importante garantire un riferimento di terra
comune per tutti i nodi.

Verificare che tutti i terminali negativi siano
collegati (vale per tutti gli alimentatori del
sistema presenti) e che siano in buono stato.

Lunghezze dei cavi

Lunghe diramazioni dalla linea bus principale a un dispositivo o
lunghezze molto lunghe del bus CAN possono introdurre rifles-
sioni o indebolimento del segnale.

Controllare la lunghezza della linea CAN
bus. Applicare il ripetitore CAN (CANR) se la
lunghezza supera i 40 metri.

Terminazione scadente
(resistenza di termina-
zione)

Il sistema V-CAN deve essere terminato con resistori di termina-
zione da 120 ohm su entrambe le estremita. Una terminazione
errata o mancante puod causare errori di comunicazione.

Controllare le resistenze di terminazione e
sostituirle se necessario.

Corto circuito

Cio puo avvenire tra le linee CAN_H e CAN_L, oppure tra una

di queste linee e la massa o la tensione di alimentazione. Cio
potrebbe essere dovuto a connettori difettosi, cavi danneggiati
o problemi nei nodi.

Controllare tutti i componenti V-CAN.

Interruzione del segnale

Fili rotti, connettori scollegati o pin difettosi possono portare a
circuiti aperti. Quando c'é un circuito aperto, alcuni o tutti i nodi
potrebbero non essere in grado di comunicare.

Controllare tutti i componenti V-CAN.

Danno fisico

| danni fisici a cavi, connettori o nodi (dovuti a usura, fattori
ambientali o incidenti) possono causare problemi hardware
intermittenti o costanti.

Controllare tutti i componenti V-CAN.

Interferenza elettrica

Il bus CAN e generalmente resistente alle interferenze. Tuttavia, forti
interferenze elettromagnetiche, spesso provenienti da circuiti vicini
o dispositivi ad alta corrente, possono interferire con i segnali CAN.

Controllare l'intero sistema CAN bus per
verificare la presenza di forti fonti di interfe-
renza elettromagnetica.
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1 Sikkerhed

Advarselssymboler
| dette dokument bruges fglgende sikkerhedsrelaterede advarsels-
symboler, nar det er relevant:

A FARe

Indikerer at der er stor potentiel fare til stede, der kan medfare alvor-
lig personskade eller dgdsfald.

A ADVARSEL

Indikerer at der er potentiel fare til stede, der kan medfere person-

skade.
! CC’} ForsiGTiG

Indikerer at de pagzldende betjeningsprocedurer, handlinger osv.
kan medfgre personskade eller alvorlig maskinskade. Nogle FORSIG-
TIG-symboler indikerer endvidere, at der er potentiel fare til stede,
der enten kan medfgre alvorlig personskade eller dgdsfald.

[ Bemark

Gor opmaerksom pa vigtige procedurer, omstaendigheder o. lign.

Symboler
/ Angiver at den pageeldende handling ber udfgres.
x Angiver at en bestemt handling er forbudt.

Del disse sikkerhedsinstruktioner med alle brugere.

Man bgr altid overholde generelle sikkerhedsregler og love med
henblik pa forebyggelse af ulykker.

A ADVARSEL

Dette produkt begr kun blive betjent af personer, som har
lzest og forstaet instruktionerne og forholdsreglerne i denne
manual. Manglende overholdelse af instruktionerne i denne
vejledning kan resultere i alvorlig personskade eller skade pa
ejendom. Producenten er ikke ansvarlig for skader som folge
af ukorrekt betjening.
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2 Indledning

Denne vejledning indeholder retningslinjer for brug af betjeningspa-
nelet pa VETUS DBPPJA.

Uautoriserede sendringer udelukker producentens ansvar for ska-
der deraf.

« Under brug skal du sikre dig, at den korrekte batterispaending er
tilgeengelig.

A ADVARSEL

Arbejd aldrig pa det elektriske system, mens det er fyldt
med strem.

3 Betjening

3.1 Sadan tendes et panel

Taend for hovedafbryderen. Systemet er nu i “stand-by”.

Tryk pa "ON/OFF” knappen.

Lysdioden (1) blinker blat og du herer et signal, der gentages, di-di-
di(...)."ON/OFF"knappen skal trykkes ned en gang mere indenfor 6
sekunder. Lysdioden (1) (bld) forbliver teendt og buzzeren bekraefter,
at panelet er klar til brug ved at give signalet dahdidah (-.-).

Hvis flere paneler er tilsluttet, blinker lysdioden (1) pa de paneler,
som ikke er teendt (to korte blink hver andet sekund, hjerteslag).

Udfer ovennaevnte handlinger pa det panel, som skal overtages, for
at overtage betjeningen fra et panel til et andet.
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3.2 Brug

I35 Bemark

Gor dig bekendt med betjeningen af panelet.
Gor dette pa et sikkert sted!

| princippet skal du kun bruge bue- og haekpropellen ved lav hastig-
hed eller ved mangvrering af baden.

Flyt joysticket i den retning, som baden skal bevaege sig i.

Trykket starter ved cirka 25% og stiger proportionelt op til maksi-
mumvaerdien, nar joysticket flyttes leengere til dets yderste position.

Flyt forsigtigt joysticket i den enskede sejlretning. Hvis det er ned-
vendigt, skal du rette retningen fra midterpositionen ved at flytte
joysticket lidt op eller ned.

—J

u

<((
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3.3 Hold-funktion

Brug HOLD-funktionen til mid-
lertidigt at forteje din bad. Ger
dette omhyggeligt, og serg for,
at din bad ikke er beskadiget, for
eksempel ved hjzelp af fendere.

|‘ s D)
&) |

0
-

| ‘\\)

Mangvrer baden mod det ob-
jekt, der skal fortgjes.

«  Kear buen og hakpropellerne med tilstraekkelig kraft til at presse
baden mod fortgjningen.

Flyt ikke joysticket. Tryk nu pd HOLD-knappen.
« Slip joysticket fri.

Deaktiver funktionen HOLD ved at:
- Tryk pa knappen 'HOLD; eller
- Tryk pa knappen 'ON/OFF; eller

- Flytning af joysticket i den modsatte retning.

3.4 Sadan slukkes et panel

Tryk pa "ON/OFF” knappen, og hold den nede, indtil samtlige lysdio-
der er slukket og du hgrer signalet, di-di-di-dah-dah (... - -). Betje-
ningspanelet er frakoblet.

Den automatisk slukning aktiveres 30 minutter efter den sidste brug
af joysticket.

Bemaerk: Nar holdefunktionen er aktiveret, kan den automati-
ske slukning ikke aktiveres.
Her vil buzzeren ligeledes svare med signalet didididahdidah (...-.-)

+  Sluk for hovedafbryderen, nar baden forlades.
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3.5 Betydningen af lys- og lydsignaler

LED LED LED ne- LED BRUMMER
BLA LED R@D LED | SUMMER | eversttil | gversttil | dersttil nederst (antal bip) Betydning
venstre hgjre venstre til hgjre P
t>10
sekunder
Blinker (i 6 ()(@i6 2 .
sek) sek) Efter forste tryk pa barnelas
1x Apparatet er teendt, bov- og haek-
TIL i
(--) skruen er aktiverede
Blinker med . .
dobbelt ;\Iftpi)\:f;et er inaktivt, bovskruen er
hastighed
TIL TIL ApparaFet er teendt og joysticket er
flyttet til venstre
TIL TIL ApparaFet e.r teendt og joysticket er
flyttet til hojre
Apparatet er teendt og joysticket er
TIL .
flyttet til venstre (helt frem)
TIL Apparatet er teendt og joysticket er
flyttet til hajre (helt frem)
TIL Apparatet er teendt og joysticket er
flyttet til venstre (helt bagud)
TIL Apparatet er teendt og joysticket er
flyttet til hajre (helt bagud)
Blinker Blinker Blinker
hurtigt 1% (--.-) hurtigere | hurtigere 4 Bovskruen er overophedet
FRA 1x(..) FRA FRA Bovskruen har vaeret overophedet
Bllnlfer 1 (-..-) Bllr?ker Bllr?ker 4 Haekskruen er overophedet
hurtigt hurtigere | hurtigere
FRA 1% (..) FRA FRA Haekskruen har vaeret overophedet
Blinker 1X () Bllr?ker Bllr?ker 5 Bovskruen er overbelastet
hurtigere | hurtigere
FRA 1% (..) FRA FRA Bovskruen har vaeret overbelastet
Blinker 1% (.-..-) Bllr?ker Bllr?ker 5 Haekskruen er overbelastet
hurtigere | hurtigere
FRA 1x(..) FRA FRA Haekskruen har veeret overbelastet
Blinker
med Blinker Blinker
dobbelt 1X (-..-) hurtigere | hurtigere 1 Bovskruen er begraenset
hastighed
FRA 1x(..) FRA FRA Bovskruen har veeret begraenset
Blinker
med Blinker Blinker
dobbelt 1% (-m.r) hurtigere | hurtigere 1 Haekskruen er begraenset
hastighed
FRA 1x (..) FRA FRA Haekskruen har vaeret begraenset
Blinker Blinker Blinker
link X (mm F ing f krue hgj
hurtigt Blinker X (=r) hurtigere | hurtigere 6 odespaending for bovskrue hgj
Blinker . Blinker Blinker . .
hurtigt Blinker 1X () hurtigere | hurtigere 6 Fedespaending for haekskrue hgj
Blinker . Blinker Blinker .
hurtigt Blinker 1X (--.-) hurtigere | hurtigere 7 Fedespaending for bovskrue lav
Blinker . Blinker Blinker .
hurtigt Blinker 1% (--.”) hurtigere | hurtigere 7 Fedespaending for haekskrue lav
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LED LED LED ne- LED BRUMMER
BLA LED R@D LED | SUMMER | gversttil | gversttil | dersttil nederst . Betydning
. . (antal bip)
venstre hgjre venstre til hgjre
t>10
sekunder
Blinker Blinker . .
hurtigt hurtigt 8 CAN-bus-forsyningsspaending lav
Blinker Blinker Blinker Blinker
med med med med .
dobbelt | dobbelt | dobbelt | dobbelt 10| Joysticket er defekt
hastighed | hastighed | hastighed | hastighed
1x (.) Der er trykket pa joystick-knappen
TIL TIL 1% () Bllr?ker Bllr?ker 11 Ingen kommunikation med bov-
hurtigere | hurtigere skruen
TIL TIL 1% (~) Bllr?ker Blerker 11 Ingen kommunikation med eller
hurtigere | hurtigere haekskrue

Bemaerk: BLA LED + R@D LED = Lilla

4  Driftsfejl

Nar man undersgger hardwareproblemer i et CAN-bussystem, er vi-
suelle inspektioner, multimetere og oscilloscoper vigtige veerktajer.
Til mere avanceret diagnostik kan en CAN-analysator bruges til at

overvage og afkode CAN-trafik.

CAN-bus-fejl henviser til fysiske problemer eller fejlfunktioner, der
kan forhindre korrekt funktion af CAN-netvaerket.
Nedenfor findes der nogle eksempler pa CAN-bus-fejl.

Fejl

Forklaring

Lasning

Forsyningsspaending
og polaritet

Hvis en node eller hele bussen oplever spaendingsniveauer
uden for det angivne interval, kan dette fore til hardwarefejl eller
skader.

Kontroller V-CAN-forsyningsspaending. Dette er
12 volt jeevnstrem.
Kontroller polariteten.

Jordforbindelse

Forskelle i jordpotentiale mellem forskellige noder kan skabe
problemer. Det er vigtigt at sikre en fzelles jordforbindelse til alle
noder.

Kontroller at alle negative terminaler er tilslut-
tet (gaelder alle tilstedevaerende elforsyninger)
og at de eri god stand.

Kabellaengder

Lange forgreninger fra hovedbuslinjen til en enhed eller meget
lange CAN-busleengder kan introducere refleksioner af signaler
eller svaekkelse.

Kontroller linje-leengde af CAN-bus. Anvend
CAN-repeater (CANR), hvis l&engden overstiger
40 meter.

Darlig terminering
(termineringsmod-
stand)

V-CAN-systemet skal termineres med 120 ohm terminerings-
modstande i begge ender. Ukorrekt eller manglende termine-
ring kan forarsage kommunikationsfejl.

Kontroller termineringsmodstande og udskift
dem, hvis det er ngdvendigt

Kortslutning

Dette ske mellem CAN_H og CAN_L-linjer, eller mellem en af
disse linjer og jordforbindelse eller stremforsyningsspaending.
Dette kan ske pa grund af fejlbehaeftede stik, kabler eller proble-
mer i noder.

Kontroller alle V-CAN-komponenter.

Signalafbrydelse

Beskadigede kabler, afbrudte stik eller fejlbehaeftede stik kan
fore til dbne kredslgb. Nar der er et dbent kredslgb, vil nogle aller
alle noder vaere ude af stand til at kommunikere.

Kontroller alle V-CAN-komponenter.

Fysisk beskadigelse

Fysisk beskadigelse af kabler, stik eller noder (pa grund af slid,
miljofaktorer eller ulykker) kan foradrsage midlertidige eller ved-
varende hardwareproblemer.

Kontroller alle V-CAN-komponenter.

Elektrisk interferens

CAN-bussen er generelt modstandsdygtig overfor interferens.
Imidlertid kan steerk elektromagnetisk interferens, ofte fra kreds-
lgb i nzerheden eller hgjspaendingskredslab skabe interferens
med CAN-signaler.

Kontroller hele CAN-bussystemet for tilstede-
veerelse af kilder med staerk elektromagnetisk
interferens.
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1 Sakerhet

Varningsanvisningar
| detta dokument anvands féljande sdkerhetsrelaterade varnings-
symboler nar sa ar lampligt:

A FARA

Anger att en stor potentiell fara foreligger som kan leda till allvarliga

skador eller doden.
A VARNING

Anger att en potentiell fara foreligger som kan leda till skador.

! g} FORsIKTIG

Anger att vederborande driftprocedur, handlingar osv. kan leda till
personskador eller fatala skador pa maskinen. Vissa Varsamhetsan-
visningar anger dven att en potentiell fara féreligger som kan leda till
allvarliga skador eller doden.

[ Osservera

Betonar viktiga procedurer, omstandigheter, osv.
Symboler

/ Anger att en viss handling ar ratt.

X Anger att en viss handling ar forbjuden.

Dela ut dessa sdkerhetsanvisningar till alla anvandare.

Allméanna regler och foreskrifter vad galler sakerhet och som forhin-
drar olyckor maste alltid iakttagas.

A VARNING

Denna produkt bér endast anvdndas av personer som har
last och forstatt instruktionerna och forsiktighetsatgarderna
i denna bruksanvisning. Underlatenhet att félja instruktio-
nerna i denna handbok kan leda till allvarliga person- eller
egendomsskador. Tillverkaren &r inte ansvarig for skador som
uppstar pa grund av felaktig anvandning.
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2 Inledning

Denna manual ger rdd om hur man anvander VETUS DBPPJA Kon-
trollpanelen.

Obehériga dndringar ska utesluta tillverkarens ansvar for skador
som uppstar.

+ Setill att rdtt batterispdnning ar tillganglig under anvandning.

A VARNING

Arbeta aldrig pa det elektriska systemet nar det ar stromf-
orande.

3  Drift

3.1 Sla paen panel
Sla pa huvudstrémbrytaren. Systemet dr nu ‘standby-lage’

. Tryck p& "ON/OFF”" (PA/AV) -knappen

Diod (1) blinkar blatt och det hérs en repeterande signal, di-di-di (
...). PA/AV-knappen méste tryckas en andra gang inom 6 sekunder.
Lysdioden (1) (bla) forblir tdnd och summern bekréftar att panelen ar
redo for anvandning genom att avge signalen dahdidah (-.-).

Om det finns flera paneler anslutna ska diod (1) blinka pa de paneler
som inte ar aktiva (tva korta bla ljussignaler per sekund, som hjart-

slag).

Om du vill styra badten fran en annan kontrollpanel ska du utféra
handlingarna ovan pa den panel som du ska anvanda.
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3.2 Anvandning

233" OsservERA

Bekanta dig med driften av panelen.
Gor detta pa en sdker plats!

Anvand i princip styrspaken for foren och akterpropellern endast vid
Idg hastighet eller vid mandvrering av baten.

For joysticken i den riktning som baten kravs for att flytta.

Skjutkraften borjar med cirka 25% och 6kar proportionellt mot det
maximala vérdet nér joysticken flyttas ldngre till dess yttersta lage.

For forsiktigt styrspaken i dnskad seglingsriktning. Korrigera vid be-
hov riktningen fran mittldget genom att flytta joysticken nagot upp-
at eller nedat.

—J

] "\\D
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3.3 Hall -funktion

Anvénd HOLD -funktionen for
att tillfalligt fortéja din bat. Gor
detta forsiktigt och se till att din
bat inte skadas, till exempel ge-
nom att anvanda skarmar.

|‘ ~ - D)
) |
@
) . - — =)
« Mandvrera baten mot objek
tet som ska fortojas.

« Kor bagen och akterpropellerna med tillrdcklig kraft for att pressa
baten mot fértdjningen.

« Flytta inte joysticken. Tryck nu pa HOLD -knappen.
Slapp joysticken.

Inaktivera HOLD -funktionen genom att:
- Tryck pa knappen 'HOLD' eller
- Tryck pa knappen 'PA/AV' eller

- Flytta joysticken i motsatt riktning.

3.4 Stanga av en panel

Hall PA/AV-knappen intryckt tills alla dioder slocknar och signalen,
di-di-di-dah-dah (... - -) ljuder. Kontrollpanelen &r avstangd.

Automatisk avstangning startar 30 minuter efter den sista driften
med styrspaken.

Obs! Nar hall-funktionen ar aktiverad, sker ingen automatisk

avstdangning.

Samma sak har, kommer summern att svara med signalen didididah-
didah (...-.-)

+ Sla av huvudstréombrytaren nar du lamnar fartyget.
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3.5 Betydelse for ljus- och ljussignaler
LED langst | LED langst |LED langst | LED langst BUZZER
LEDBLA | LED ROD | SUMMER | upp till upp till ned till ned till (antal bip) Betydelse
vanster hoger vanster hoger P
t>10
sekunder
Blinkar (un- (.) (under . . .
der 6 sek) 6 sek) Efter det forsta trycket pa barnlas
TILL 1% () Fnhet.ar paslagen, bog- och akterpropellrar
ar aktiva
Blinkar Enhet ar inaktiv, bogpropeller ar aktiv
dubbelt »bogprop
TILL TILL Enhet paslagen och joystick har flyttats at vanster
TILL TILL Enhet paslagen och joystick har flyttats at hoger
Enhet paslagen och joystick har flyttats at
TILL . o
vanster (helt framat)
TILL Enhet paslagen och joystick har flyttats at
hoger (helt framat)
TILL Enhet paslagen och joystick har flyttats at
vanster (helt bakat)
TILL Enhet paslagen och joystick har flyttats at
hoger (helt bakat)
Blinkar Blinkar Blinkar -
snabbt 1% (-.7) snabbare | snabbare 4 Bogpropeller ar 6verhettad
FRAN 1% (.) FRAN FRAN Bogpropeller var dverhettad
Blinkar Blinkar Blinkar -
snabbt 1 (-.-) snabbare | snabbare 4 Akterpropeller &r 6verhettad
FRAN 1x(.) FRAN FRAN Akterpropeller var éverhettad
. Blinkar Blinkar -
Blinkar 1% (--.) snabbare | snabbare 5 Bogpropeller dr 6verbelastad
FRAN 1% (.) FRAN FRAN Bogpropeller var éverbelastad
. Blinkar Blinkar -
Blinkar 1X (-.-) snabbare | snabbare 5 Akterpropeller &r 6verbelastad
FRAN 1 (.) FRAN FRAN Akterpropeller var éverbelastad
Blinkar Blinkar Blinkar . .
dubbelt 1X (--.0) snabbare | snabbare 1 Bogpropeller dr begrdnsad
FRAN 1x (..) FRAN FRAN Bogpropeller var begrdnsad
Blinkar Blinkar Blinkar . .
dubbelt 1X (-.-) snabbare | snabbare 1 Akterpropeller &r begransad
FRAN 1% (..) FRAN FRAN Akterpropeller var begransad
Blinkar . Blinkar Blinkar .. . A
snabbt Blinkar 1% (=.7) snabbare | snabbare 6 Hég matningsspanning bogpropeller
Blinkar . Blinkar Blinkar .. . A
snabbt Blinkar 1 (-.-) snabbare | snabbare 6 H6g matningsspanning Akterpropeller
Blinkar . Blinkar Blinkar . . A
snabbt Blinkar 1x (-.-) snabbare | snabbare 7 Lag matningsspdnning bogpropeller
Blinkar . Blinkar Blinkar N . R
snabbt Blinkar 1 (-.-) snabbare | snabbare 7 Lag matningsspanning Akterpropeller
Blinkar Blinkar . . . o
snabbt snabbt 8 Stromtillforselvolttal till CAN-bussningen lagt
Blinkar Blinkar Blinkar Blinkar N
dubbelt | dubbelt | dubbelt | dubbelt 10| Joystickar defekt
1x () Joystick-knappen ar intryckt
FRAN FRAN X (-..-) Blinkar Blinkar 11 Ingen kommunikation bogpropeller
’ snabbare | snabbare
o o Blinkar Blinkar o
FRAN FRAN 1% (--..) snabbare | snabbare 11 Ingen kommunikation Akterpropeller

Obs: LED BLA + LED ROD = Lila
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4  Felsokning

N&r man inspekterar hardvaruproblem inom ett CAN-bussningssys-
tem, vid visuella inspektioner, ar multimetermatare och oscilloskop
viktiga verktyg. For mer avancerad diagnostik, kan man anvanda en

CAN-analysator for att 6vervaka och avkoda CAN-bussningstrafiken.

CAN-bussningsfel hanfors till fysiska problems eller felfunktioner
som kan paverka korrekt funktion av CAN-natverket.
Har nedan nagra exempel pa CAN-bussningsfel.

Fel

Forklaring

Lésning

Volttal och polarite

Om en nod eller hela bussningen avger ett volttal utanfor det
specificerade intervallet, kan detta leda till fel eller skada pa
hardvaran.

Kontrollera tillfort volttal for CAN. Ska vara 12
VDC.
Kontrollera polariteten.

Jordning Skillnader i jordningspotentialen mellan olika noder kan foror- Kontrollera att alla negativa terminaler ar
saka problem. Det ar viktigt att sdakerstalla gemensam jordnings- | anslutna (galler for stromtillforseln for samtliga
referens for alla noder. system) sa att de &r i fullgott skick.

Sladdlangd Langa sladdar fran huvudbussningslinjen till en enhet eller Kontrollera CAN-bussningslangden. Anvand en

mycket ldanga CAN-bussningar kan medfdra samre signalreflexer.

CAN-repeater (CANR)om langden &verskrider
40 meter.

Dalig mottagning
(termination resistor)

V-CAN-systemet maste avslutas av 120 ohms terminationsmot-
stdnd i bada @ndarna. Inkorrekt eller saknad termination kan
férorsaka kommunikationsproblem.

Kontrollera terminationsresistorerna och by tut
dessa vid behov.

Korsslutning

Detta kan intraffa mellan CAN_H och CAN_L ledningarna eller
mellan en av dessa ledningar och jordningen av stromtillforseln.
Det kan bero pa felaktiga anslutningar, skadade kablar eller
problem med noderna.

Kontrollera alla V-CAN-komponenterna.

Signalavbrott

Avbrutna sladdar, frankopplade anslutningar eller felaktiga kon-
takter kan leda till 6ppna kretsar. | sddana fall Kanske nagra eller
alla noderna saknar kommunikation med varandra.

Kontrollera alla V-CAN-komponenterna.

Fysiska skador

Fysiska skador pa kablar, anslutningar eller noder (beroende pa
slitage, miljomassiga faktorer eller olyckor) kan férorsaka inter-
mittenta eller bestdende hardvaruproblem.

Kontrollera alla V-CAN-komponenterna.

Elektrisk interferens

CAN-bussning ar generellt motstandskraftig mot interferens.
Emellertid kan stark elektromagnetisk interferens, ofta fran
narliggande kretsar eller hdg spanning interferera med CAN-
signalerna.

Kontrollera hela CAN-bussningssystemet vad
det géller ndrvaron av starka elektromagnetiska
interferenskallor.
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1 Sikkerhet

Advarsler
| dette dokumentet brukes fglgende sikkerhetsrelaterte advarsels-
symboler nar det er aktuelt:

N

Angir at det finnes en stor potensiell fare som kan medfere alvorlig

personskade eller dgd.
A ADVARSEL

Angir at det finnes en potensiell fare som kan medfgre personskade.

! g} ForsikTiG

Angir at de pagjeldende handteringsprosedyrene, handlingene, osv.,
kan medfgre personskade eller alvorlig maskinskade. Noen FORSIK-
TIG-advarsler angir dessuten at det finnes en potensiell fare som kan
medfare alvorlig personskade eller ded.

[ Merk

Understreker viktige prosedyrer, omstendigheter, osv.

Symbolen

/ Angir at den pagjeldende handlingen ma utfgres.

X Angir at en viss handling er forbudt.

Del disse sikkerhets instruksjonene med alle brukere.

Generelle regler og lover i forbindelse med sikkerhet og til forebyg-
ging av ulykker skal overholdes.

A ADVARSEL

Dette produktet bgr kun brukes av personer, som har lest og
forstatt instruksjonene og forholdsreglene i denne handbo-
ken. Unnlatelse av a folge instruksjonene i denne handboken
kan fore til alvorlig personskade eller skade pa eiendom. Pro-
dusenten skal ikke holdes ansvarlig for skader som fglge av
feil bruk.
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2  Innledning

Denne bruksanvisningen inneholder retningslinjer for bruk av styre
Kontrollpanelet til VETUS DBPPJA.

Uautoriserte modifikasjoner skal utelukke produsentens ansvar
for skader som oppstar.

« Serg for at det er riktig batterispenning tilgjengelig under bruk.

A ADVARSEL

Arbeid aldri pa det elektriske systemet mens den er energisk.

3  Drift

3.1 Slapaetpanel

Skru pa hovedbryteren. Systemet er nd i ‘'standby".

- Trykk'PA/AV'-knappen

LED (1) blinker blatt og du vil hgre et repeterende signal, di-di-di (
...). 'AV/PA-bryteren ma trykkes en gang til innen 6 sekunder. LED-
lyset (1) (bld) vil forbli pa og alarmen vil bekrefte at panelet er klar for
bruk ved a gi signalet dahdidah (-.-).

Hvis flere paneler er tilkoblet, vil LED-en (1) pa de ikke-tilkoblede pa-
nelene blinke (hvert sekund to korte, bla blink, som hjerteslag).

For & overfare betjeningen til et annet kontrollpanel ma handlingene
over utfgres pa panelet som overtas.
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3.2 Bruk

I35~ Merk

Gjor deg kjent med betjeningen av panelet.
Gjor dette pa et trygt sted!

| prinsippet ma kontrollpanelet for baug og akterpropeller bare bru-
kes ved lav hastighet eller ndr du mangvrerer baten.

Beveg styrespaken i den retningen baten ma beveges.

Skyvkraften starter pd omtrent 25% og eker proporsjonalt til mak-
simalverdien nar styrespaken flyttes videre til sin ytterste posisjon.

Beveg styrespaken forsiktig i gnsket seileretning. Om ngdvendig,
korriger retningen fra midtposisjonen ved & bevege styrespaken litt
opp eller ned.

((("\;4

n
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3.3 Hold -funksjon

Bruk HOLD -funksjonen til & for-
toye baten din midlertidig. Gjer
dette forsiktig og serg for at ba-
ten din ikke blir skadet, for ek-
sempel ved bruk av skjerm.

|‘ ~ - D)
) |
@
. . —— =)
« Mangvrer baten mot objektet
som skal fortgyes.

+ Kjor baugen og akterpropellene med tilstrekkelig kraft til & presse
baten mot fortgyningen.

« Ikke flytt styrespaken. Trykk nd pa HOLD -knappen.
Slipp joysticken.

Deaktiver HOLD -funksjonen ved a:
- Trykk pa "HOLD" -knappen, eller
- Trykk p& "PA/AV" -knappen, eller

- Beveg styrespaken i motsatt retning.

3.4 SIa AV et panel

Hold ‘PA/AV'-knappen trykket inne til alle LED-ene er slukket og du
herer signalet, di-di-di-dah-dah (.. .--). Kontrollpanelet er frakoblet.

Automatisk avkobling vil skje 30 minutter etter siste bruk av joys-
ticken.

Merk:  Nar holdfunksjonen er aktivert vil automatisk avkobling
ikke skje.
Her ogs3, vil alarmen svare med alarmen didididahdidah (...-.-)

Sl av hovedbryteren nar skipet forlates.
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3.5 Betydning av lys- og lydsignaler

LED LED LED LED BUZZER
LEDBLA | LEDR@D | SUMMER | oppe til oppe til nede til nede til (antall Forklaring
venstre heyre venstre heyre pip)
t>10
sekunder
Blinker (i (.) (i lopet o -
lopet av 6 5) av6s) Etter forste trykk pa barnesikringen
o 1x Apparatet er innkoblet, baug- og akterpro-
PA :
(--) pell er aktiv
Blinker Apparatet er ikke aktivt, baugpropellen er
dobbelt aktiv
2 2 Apparatet er innkoblet og joysticken er
PA PA .
flyttet til venstre
PA PA Appara?et er innkoblet og joysticken er
flyttet til hayre
PA Apparatet er innkoblet og joysticken er
flyttet til venstre (helt fremover)
PA Apparatet er innkoblet og joysticken er
flyttet til hgyre (helt fremover)
PA Apparatet er innkoblet og joysticken er
flyttet til venstre (helt bakover)
PA Apparatet er innkoblet og joysticken er
flyttet til hgyre (helt bakover)
Blinker Blinker Blinker
raskt 1% (--.) raskt raskt 4 Baugpropellen er overopphetet
AV 1x (..) AV AV Baugpropellen var overopphetet
Blinker Blinker Blinker
raskt 1X (-.m) raskere raskere 4 Akterpropellen er overopphetet
AV 1x (..) AV AV Akterpropellen var overopphetet
. Blinker Blinker
Blinker 1X (--.) raskere raskere 5 Baugpropellen er overbelastet
AV 1x(..) AV AV Baugpropellen var overbelastet
Blinker 1% (-.r) Blinker Blinker 5 Akterpropellen er overbelastet
raskere raskere
AV 1% (..) AV AV Akterpropellen var overbelastet
Blinker 1% (~.0) Blinker Blinker 1 B I b t
dobbelt X raskere raskere augpropefien erbegrense
AV 1x (..) AV AV Baugpropellen var begrenset
Blinker Blinker Blinker
dobbelt 1X (--.0) raskere raskere 1 Akterpropellen er begrenset
AV 1x(..) AV AV Akterpropellen var begrenset
Blinker . Blinker Blinker .
raskt Blinker 1% (-.m) raskere raskere 6 Matespenning baugpropell hgy
Blinker . Blinker Blinker .
raskt Blinker 1% (--.r) raskere raskere 6 Matespenning Akterpropell hgy
Blinker . Blinker Blinker .
raskt Blinker 1% (m.r) raskere raskere 7 Matespenning baugpropell lav
Blinker . Blinker Blinker .
raskt Blinker 1X (-.) raskere raskere 7 Matespenning Akterpropell lav
Blinker Blinker . .
raskt raskt 8 CAN-buss forsyningsspenning lav
Blinker Blinker Blinker Blinker .
dobbelt | dobbelt | dobbelt | dobbelt 10| Joysticken er odelagt
1x () Joystickknappen er trykket inn
Blinker Blinker I
PA PA 1X (.7) raskere raskere 11 Ingen kommunikasjon med baugpropell
2 2 Blinker Blinker I
PA PA 1X (-.) raskere raskere 11 Ingen kommunikasjon med Akterpropell

Merk: LED BLA + LED R@D = Lilla
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4  Feil

Nar man undersgker maskinvareproblemer i et CAN-bussystem, er
visuelle inspeksjoner, multimetre og oscilloskop viktige verktay. For
mer avansert diagnostikk kan en CAN-analysator brukes til & over-

vake og dekode CAN-trafikk.

CAN-bussfeil refererer til fysiske problemer eller funksjonsfeil som
kan hindre CAN-nettverkets funksjon.
Nedenfor finnes det noen eksempler pa CAN-bussfeil.

problemer. Det er viktig a sikre en felles grunnreferanse for alle
noder.

Feil Forklaring Lasning
Forsyningsspenning | Hvis en node eller hele bussen gar gjennom spenningsnivaer Sjekk V-CAN-forsyningsspenningen. Dette er
og polaritet utenfor det angitte omradet, kan dette fare til maskinvarefeil 12VDC.
eller skade. Sjekk polariteten.
Jordledning Forskjeller i jordpotensiale mellom ulike noder kan forarsake Sjekk at alle negative terminaler er tilkoblet

(gjelder alle systemstremforsyninger) og at de
erigod stand.

Ledningslengder

Lange forgreninger fra hovedbusslinjen til en enhet eller sveert
lange CAN-busslengder kan introdusere signalrefleksjoner eller
svekkelse.

Kontroller lengden pa CAN-bussen. Bruk CAN
repeater (CANR) hvis lengden overstiger 40
meter.

Darlig terminering
(termineringsmot-
stand)

V-CAN-systemet ma termineres med 120 ohm terminerings-
motstander i begge ender. Feil eller manglende avslutning kan
forarsake kommunikasjonsfeil.

Kontroller termineringsmotstandene og bytt
dem ut hvis ngdvendig.

Kortslutning

Dette kan skje mellom CAN_H- og CAN_L-linjer, eller mellom en
av disse linjene og jord- eller stremforsyningsspenning. Dette
kan skyldes defekte kontakter, skadede kabler eller problemer i
noder.

Sjekk alle V-CAN-komponenter.

slitasje, miljofaktorer eller ulykker) kan forarsake periodiske eller
konsekvente maskinvareproblemer.

Signalavbrudd @delagte ledninger, frakoblede kontakter eller defekte pinner Sjekk alle V-CAN-komponenter.
kan fare til pne kretslgp. Nar det er en dpen krets, kan det skje
at noen eller alle noder ikke kan kommunisere.

Fysisk skade Fysisk skade pa kabler, kontakter eller noder (pa grunn av Sjekk alle V-CAN-komponenter.

Elektrisk forstyrrelse

CAN-bussen er generelt motstandsdyktig mot forstyrrelser. Sterk
elektromagnetisk interferens, ofte fra naerliggende kretser eller
enheter med hgy strem, kan imidlertid forstyrre CAN-signaler.

Sjekk hele CAN-bussystemet for tilstedevaerelse
av sterke elektromagnetiske interferenskilder.
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1 Turvallisuus

Varoitusmerkit
Tassa oppaassa kaytetaan tarvittaessa seuraavia turvallisuuteen liit-
tyvia varoitussymboleja:

VAARA

lImaisee, ettd on olemassa huomattava mahdollinen vaara, jonka
seurauksena voi olla vakava vamma tai kuolema.

A VARroiTus

limaisee, ettd on olemassa mahdollinen vaara, jonka seurauksena voi

olla vamma.
! g} Varo

limaisee, etta kyseisten kdyttomenetelmien, toimenpiteiden yms.
seurauksena voi olla vamma tai koneen kohtalokas vaurioituminen.
Jotkin VARO-merkit ilmaisevat myds, ettd on olemassa mahdollinen
vaara, jonka seurauksena voi olla vakava vamma tai kuolema.

[ Huom

Painottaa tarkeitda menettelytapoja, olosuhteita yms.
Symbolit

/ Iimaisee, etta kyseinen toimenpide on suoritettava.
x Iimaisee, ettd maaratty toimenpide on kielletty.

Jaa nama turvallisuusohjeet kaikille kayttdjille.

Yleiset turvallisuutta koskevat ja onnettomuuksia ehkdisevat sdan-
no6t ja lait on otettava aina huomioon.

A Varoitus

Tata tuotetta saavat kayttaa vain henkilot, jotka ovat lukeneet
ja ymmaértaneet taman kayttooppaan ohjeet ja varotoimet.
Taméan kdyttéoppaan ohjeiden noudattamatta jattaminen
voi aiheuttaa vakavia vammoja tai omaisuusvahinkoja. Val-
mistaja ei ole vastuussa mistaan vahingoista, jotka johtuvat
virheellisesta kaytosta.
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2 Esipuhe
Tassa oppaassa annetaan ohjeet VETUS DBPPJA ohjauspaneeli.

Luvattomat muutokset aiheuttavat sen, ettd valmistaja ei vastaa
mahdollisista vahingoista.

+ Varmista kadyton aikana, etta akun jannite on oikea.

A VARoITUS

Al3 koskaan tee tyota sahkojarjestelmin parissa, kun se on
jannitteinen.

3  Kaytto

3.1 Kaynnistdminen paneelissa
Kdynnista paakytkin. Jarjestelma on nyt valmiustilassa

+ Paina ON/OFF-painiketta.

LED (1) vilkkuu sinisena ja kuuluu toistuva signaali, di-di-di (... ).
ON/OFF-painiketta taytyy painaa toisen kerran 6 sekunnin kuluessa.
LED (1) (sininen) pysyy nyt pdalld;summeri vahvistaa, ettd paneeli on
kayttdvalmis antamalla signaalin dahdidah (-. -)

Mikali on kytketty useampia paneeleita, LED (1) vilkkuu paneeleissa,
joita ei ole kytketty (joka sekunti kaksi lyhytta sinistd valdysta, kuin

syddmensyke).

Jos haluat aloittaa ohjaamisen toisesta paneelista, toteuta edella
mainitut toimenpiteet kdytt6on otettavassa paneelissa.
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3.2 Kiyttd

35" Huom

Tutustu paneelin toimintaan. Tee tdima turvallisessa paikassa!

Kayta keula- ja perdpotkurin ohjauspaneelia periaatteessa vain alhai-
sella nopeudella tai venettd ohjatessasi.

Siirrd ohjainsauvaa siihen suuntaan, johon veneen on liikuttava.

Tyontovoima alkaa noin 25%: sta ja kasvaa suhteessa maksimiarvoon,
kun ohjainsauva siirretddn edelleen umpimahkd6n asentoonsa.

Liikuta ohjainsauvaa varovasti haluttuun purjehdussuuntaan. Korjaa
tarvittaessa suunta keskiasentoon siirtdmalld ohjainsauvaa hieman
yl6s- tai alaspain.

Kaanna vene akselinsa ympari kiertonupilla.

[ ~\B)>

1

(((pq
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3.3 Pito-funktio

Kayta HOLD-toimintoa veneen
vdliaikaiseen kiinnittaminen. Tee
tama huolellisesti ja varmista,
ettd veneesi ei ole vaurioitunut
esimerkiksi kayttamalla lokasuo-
jia.

|‘ s D)
&) |

0
-

| ‘\\)

Ohjaa venetta kiinnitettavaa
kohdetta vasten.

« Tydnna keula- ja perdpotkurit riittdvalla voimalla painamaan ve-
netta kiinnitystd vasten.

Al liikuta ohjainsauvaa. Paina nyt HOLD-painiketta.

« Vapauta ohjainsauva.

Poista HOLD-funktion aktivointi:
- Painamalla HOLD-painiketta tai
- Painamalla ON/OFF-painiketta tai

- Ohjainsauvan siirtdminen vastakkaiseen suuntaan.

3.4 Paneelin sammuttaminen

Pida ON/OFF-painike painettuna, kunnes kaikki LED-valot ovat sam-
muneet ja kuuluu signaali, di-di-di-dah-dah (... - - ) Ohjauspaneeli
on nyt pois paalta.

Automaattinen sammutus tapahtuu 30 minuutin kuluttua ohjaus-
sauvan viimeisen toiminnon jalkeen.

Huomaa: Kun pito-toiminto on kdytdssd, automaattista
sammutusta ei tapahdu.
My®ds tdssa summeri vastaa signaalilla didididahdidah (...-.-)

« Sammuta paakytkin, kun poistut veneesta.
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3.5 Valo- ja aanimerkkien merkitys

LED LED LED LED SUMMERI
SININEN | PUNAI- | SUMME- T — o s . .
ylhaalla ylhaalla alhaalla alhaalla |(aanimerkki- Merkitys
LED NEN LED RI . . -
vasemmalla| oikealla |vasemmalla| oikealla en maara)
t>10
sekuntia
V|Ikk}1u 6 ('),(6 > Kun lapsilukkoa on painettu kerran
s. ajan) ajan)
PAALLA X () La|tf3 on kyt_ketty pa_all_e, keula- ja
perdpotkuri ovat toiminnassa
Vilkkuu Laite ei ole toiminnassa,
kahdesti keulapotkuri on toiminnassa
PAALLA PRALLA Lal_te on kytkejc.ty padlle ja
ohjaussauva siirretty vasemmalle
PAALLA PAALLA Laite on kytketty paalle ja
ohjaussauva siirretty oikealle
Laite on kytketty paalle ja
PAALLA ohjaussauva siirretty vasemmalle
(taysin eteen)
Laite on kytketty paalle ja
PAALLA ohjaussauva siirretty oikealle
(taysin eteen)
Laite on kytketty paalle ja
PAALLA ohjaussauva siirretty vasemmalle
(tdysin taakse)
Laite on kytketty paalle ja
PAALLA ohjaussauva siirretty oikealle
(tdysin taakse)
V|Ikkuu. 1% (.r) Vilkkuu . Vilkkuu . 4 Keulapotkuri on ylikuumennut
nopeasti nopeammin | nopeammin
POIS POIS POIS T
PAALTA 1x(..) PAALTA PAALTA Keulapotkuri oli ylikuumennut
V|Ikkuu. 1% (.r) Vilkkuu . Vilkkuu . 4 Perapotkuri on ylikuumennut
nopeasti nopeammin | nopeammin
POIS 1x (..) POIS POIS Perapotkuri oli ylikuumennut
PAALTA " PAALTA PAALTA P y
Vilkkuu 1% (-.r) Vilkkuu . Vilkkuu . 5 Keulapotkuri on ylikuormittunut
nopeammin | nopeammin
POIS 1x (.) POIS POIS Keulapotkuri oli ylikuormittunut
PAALTA - PAALTA PAALTA P y
Vilkkuu 1% (--.”) Vilkkuu . Vilkkuu . 5 Perapotkuri on ylikuormittunut
nopeammin | nopeammin
POIS 1x () POIS POIS Perdpotkuri oli ylikuormittunut
PAALTA . PAALTA PAALTA P y
Vilkkuu Vilkkuu Vilkkuu )
. 1X (=.r) . . 1 Keulapotkuri on estetty
kahdesti nopeammin | nopeammin
POIS 1x (..) POIS POIS Keulapotkuri oli estett
PAALTA . PAALTA PAALTA P 4
Vilkkuu Vilkkuu Vilkkuu w .
. 1X () . . 1 Perdpotkuri on estetty
kahdesti nopeammin | nopeammin
POIS POIS POIS v -
PAALTA 1% (..) PAALTA PAALTA Perapotkuri oli estetty
Vilkk Vilkk Vilkk
I UUA Vilkkuu 1X (m.r) kuy . ud . 6 Keulapotkurin syottd on korkea
nopeasti nopeammin | nopeammin
Vilkk Vilkk Vilkk
I uu. Vilkkuu 1% (m.r) i . feua . 6 Perapotkurin sy6tto on korkea
nopeasti nopeammin | nopeammin
V|Ikkuu. Vilkkuu 1X (=) Vilkkuu . Vilkkuu . 7 Keu[apotkurln syottojannite
nopeasti nopeammin | nopeammin alhainen
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SININEN | PUNAI- | SUMME- LED . LED . LED LED ,EUMMERI, .
ylhaalla ylhaalla alhaalla alhaalla |(aanimerkki- Merkitys
LED NEN LED RI . . s
vasemmalla| oikealla |vasemmalla| oikealla en maara)
t>10
sekuntia
V|Ikkuu. Vilkkuu 1% () Vilkkuu ' Vilkkuu ' 7 Perapotkurln syottojannite
nopeasti nopeammin | nopeammin alhainen
Vllkkuu_ Vllkkuu. 8 CAN-vdylan syottojannite alhainen
nopeasti nopeasti
Vilkkuu Vilkkuu Vilkkuu Vilkkuu . L
kahdesti kahdesti kahdesti kahdesti 10 Ohjaussauva on rikki
1% () Ohjaussauvan painiketta on
’ painettu
PAALLA | PAALLA | 1x(-- | Vikkuu - Vilkkuu 1 Ei yhteytts keulapotkurin kanssa
nopeammin | nopeammin
PAALLA PAALLA 1X () Vilkkuu . Vilkkuu , 11 Ei yhteyttd takapotkurin kanssa
nopeammin | nopeammin

Huomautus: LED SININEN + LED PUNAINEN = violetti.

4  Vian etsinta

Silmamaaradiset tarkastukset, yleismittarit ja oskilloskoopit ovat tar-
keita tyokaluja CAN-vayldjarjestelman laitteisto-ongelmia tutkittaes-
sa. Edistyneempaa diagnostiikkaa varten CAN-analysaattoria voidaan

kayttda valvomaan ja purkamaan CAN-liikennetta.

CAN-vaylan virheet viittaavat fyysisiin ongelmiin tai toimintahairi6i-
hin, jotka voivat haitata CAN-verkon asianmukaista toimintaa.
Alla on CAN-védylan virheista esimerkkeja.

Vika Selitys Ratkaisu

Syottojannite ja Solmun tai koko vdyldn jannitetasojen oleminen madritetyn al- | Tarkista V-CAN -sy6ttdjannite, joka on 12 VDC.
napaisuus ueen ulkopuolella voi johtaa laitteistovikaan tai vaurioitumiseen. | Tarkista napaisuus.

Maadoitus Erot eri solmujen vélisessa maapotentiaalissa voivat aiheuttaa Tarkista, ettd kaikki negatiiviset liittimet on kyt-

ongelmia. On tarkeda varmistaa yhteinen maavertailu kaikille
solmuille.

ketty (koskee kaikkia jarjestelmadn virtaldhteitd)
ja ettd ne ovat hyvdssa kunnossa.

Johtojen pituudet

Pitkat haarat paavaylalinjasta laitteeseen tai erittdin pitkat CAN-
vaylan pituudet saattavat aiheuttaa signaalin heijastuksia tai
heikkenemista.

Tarkista CAN-vaylan linjapituus. Kdyta CAN-
repeateria (CANR), jos pituus ylittdad 40 metria.

Huono paate

V-CAN-jarjestelma on paatettava molemmissa pdissa 120 oleviin

Tarkista paatevastukset ja vaihda ne tarvit-

(paatevastus) ohmin paatevastuksiin. Paatteen ollessa virheellinen tai sen taessa.
puuttuessa voi aiheutua tiedonsiirtohairioita.
Oikosulku Tama voi tapahtua CAN_H- ja CAN_L-linjojen valilla tai jonkin Tarkista kaikki V-CAN-komponentit.

ndiden linjan ja maa- tai virtaldhteen jannitteen valilla. Taman
syyna voi olla vialliset liittimet, vaurioituneet kaapelit tai sol-
mujen ongelmat.

Signaalin katkeam-
inen

Vialliset johdot, irronneet liittimet tai vialliset nastat voivat
johtaa avoimiin piireihin. Piirin ollessa avoin jotkin tai kaikki
solmut eivat ehkd pysty kommunikoimaan.

Tarkista kaikki V-CAN-komponentit.

Fyysinen vahinko

Kaapeleiden, liittimien tai solmujen fyysiset vauriot (kulumis-
esta, ymparistotekijoista tai onnettomuuksista johtuvat) voivat
aiheuttaa ajoittaisia tai jatkuvia laitteisto-ongelmia.

Tarkista kaikki V-CAN-komponentit.

Sahkoéinen hairio

CAN-vayld kestda yleensa hairioita. Kuitenkin voimakkaat sahko-
magneettiset hairidt, usein laheisista piireista tai suurvirtalait-
teista, saattavat hairita CAN-signaaleja.

Tarkista koko CAN-vaylajarjestelma voimakkaid-
en sahkdmagneettisten hairidlahteiden varalta.
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1 Bezpieczenstwo

Wskazania ostrzegawcze
W niniejszej instrukgji, o ile ma to zastosowanie, w zwigzku z bezpie-
czenstwem stosowane sg nastepujace oznaczenia ostrzegawcze:

A NIEBEZPIECZENSTWO

Wskazuje, ze istnieje potencjalnie duze niebezpieczenstwo, ktdre
moze prowadzi¢ do powaznych obrazen ciata lub smierci.

A OSTRZEZENIE

Wskazuje, ze istnieje potencjalne zagrozenie, ktére moze prowadzi¢
do urazéw.

! CC‘} PRZESTROGA

Wskazuje, ze uzycie danych procedur, dziatan, itp. moze skutkowac
powaznym uszkodzeniem lub zniszczeniem silnika. Pewne uzycia
PRZESTROGI informuja réwniez, ze istnieje potencjalnie duze zagro-
zenie, ktére moze prowadzi¢ do powaznych urazéw lub $mierci.

[ Uwaca

Kfadzie nacisk na wazne procedury, okolicznosci, itp.

Symbole

Wskazuje, ze stosowana procedura musi by¢ przeprowa-
dzona.

X Wskazuje, ze konkretne dziatanie jest zabronione.

Przekaz te instrukcje bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom.

Zawsze nalezy przestrzega¢ ogélnych zasad i przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa oraz zapobiegania wypadkom.

A OSTRZEZENIE

Ten produkt powinien by¢ obstugiwany tylko przez osoby,
ktére przeczytaly i zrozumialy instrukcje oraz $rodki ostroz-
nosci zawarte w tym podreczniku. Niewtasciwe postepowanie
zgodnie z instrukcjami w tym podreczniku moze prowadzi¢
do powaznych obrazen lub uszkodzenia mienia. Producent
nie ponosi odpowiedzialnosci za jakiekolwiek szkody wynika-
jace z niewtasciwej obstugi.
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2  Wprowadzenie

Niniejsza instrukcja zawiera wskazéwki dotyczace uzytkowania panel
operatora VETUS DBPPJA.

Nieautoryzowane modyfikacje wylaczaja odpowiedzialnos¢ pro-
ducenta za wynikajace z tego szkody.

« Podczas uzytkowania upewnij sie, ze dostepne jest prawidlowe
napiecie akumulatora.

A OSTRZEZENIE

Nigdy nie nalezy pracowac przy instalacji elektrycznej, gdy
jest ona pod napieciem.

3  Obstuga

3.1 Wiaczenie pulpitu

Ustawi¢ gtéwny wytacznik w pozycji ‘on’ System jest teraz w stanie
gotowosci (stand-by).

« Nacisng¢ wiacznik ‘ON/OFF.

Dioda LED (1) miga na niebiesko i stycha¢ powtarzalny sygnat, di-di-
-di (...). W ciggu 6 sekund nalezy ponownie nacisna¢ wtacznik ‘ON/
OFF". Pozostanie wigczona dioda LED (1) (niebieska) a brzeczyk po-
twierdzi, ze pulpit jest gotowy do uzycia dajac sygnat dahdidah (-.-).

Jesli podiaczonych jest kilka paneli, dioda LED (1) na panelach, ktére
nie sg wlaczone, bedzie miga¢ (co sekunde dwa razy krétko na nie-
biesko, w rytmie serca).

Aby przetaczy¢ sterowanie na inny panel operatora, nalezy

przeprowadzi¢ powyzsze czynnosci na panelu, na ktérym ma by¢
wigczone sterowanie.
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3.2 Uzytkowanie

[33" Uwaca

Zapoznaj sie z obstuga panelu. Réb to w bezpiecznym miejscu!

Uzywaj panelu sterowania pednikiem dziobowym i rufowym tylko
przy matej predkosci lub podczas manewrowania todzia.

Przesun joystick w kierunku, w ktérym t6dz ma sie poruszac.

Sifa ciggu zaczyna sie od okoto 25% i wzrasta proporcjonalnie do
maksymalnej wartosci, gdy joystick jest przesuwany dalej do skraj-
nego potozenia.

Delikatnie poruszaj joystickiem w pozadanym kierunku zeglugi. Jesli
to konieczne, skoryguj kierunek z pozycji Srodkowej przesuwajac joy-
stick lekko w gére lub w dét.

JEETEY User manual DBPPJA - Proportional panel for bow and stern thruster

3.3 Funkcja Hold

Uzyj funkcji HOLD, aby tymcza-
sowo zacumowac tédz. Zréb to
ostroznie i upewnij sie, ze t6dz
nie jest uszkodzona, na przyktad
uzywajac odbijaczy.

WA - D)
5|
- Manewru;j fodzig wzgledem —n— ==

obiektu, do ktérego t6dz ma
zosta¢ zacumowana.

Uruchom pedniki dziobowe i rufowe z wystarczajaca sita, aby do-
cisnac t6dz do cumy.

+ Nie poruszaj joystickiem. Nacisnij przycisk HOLD.

+ Zwolnij joystick.

Dezaktywuj funkcje HOLD poprzez:
- Nacisniecie przycisku 'HOLD' lub
- Nacisniecie przycisku "ON/OFF" lub

- Przesuniecie joysticka w przeciwnym kierunku.

3.4 Wylaczanie (OFF) pulpitu

Przytrzymac przycisk On/Off do momentu wytaczenia wszystkich
diod LED i ustyszenia sygnatu, di-di-di-dah-dah (... - -). Panel opera-
tora jest wylaczony.

Po 30 minutach od ostatniego operowania joystickiem nastapi auto-
matyczne wytaczenie.

Uwaga: Gdy wiaczona jest funkcja przytrzymania, nie bedzie miato
miejsca automatyczne wytaczenie po 30 minutach.

Tutaj tez, brzeczyk odpowie znakiem didididahdidah (...-.-)

« Podczas opuszczania statku nalezy wytaczy¢ gtéwny wiacznik.
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3.5 Znaczenie sygnatéw swietlnych i dzwiekowych
BUZZER\
Dioda LED |Dioda LED DiodaLED | DiodaLED
NIEBIESKA | CZERWONA | BRZE- naloc’):ze 0 <I')°rz: 0 :Iaa n;odoale 0 n;od:le 0 (liczba sygna- Znaczenie
DIODALED | DIODALED | CZYK gorze po | gorze pop 0€ PO O'€PO | 15w diwieko-
lewej stronie | wej stronie | lewej stronie |prawej stronie
wych)
t> 10 sekund
Miganie () (przez Po pierwszym nacisnieciu na bloka-
(przez 6s) 6s) de bezpieczenstwa
WEACZONY X () Ur.zqdzeme.Jest wiaczone, pedniki
dziobowe i rufowe sg aktywne
Podwojne Urzadzenie jest nieaktywne, pednik
mrugniecie dziobowy jest aktywny
WEACZONY WEACZONY Urzqdzerne w’chzone. a drazek
sterowniczy przesuniety w lewo
WEACZONY WEACZONY Urzqc!zenle w’chz?ne i drazek ste-
rowniczy przesuniety w prawo
Urzadzenie wiaczone a drazek
WEACZONY sterowniczy przesuniety w lewo
(catkowicie na przod)
Urzadzenie wtaczone i drazek
WLACZONY sterowniczy przesuniety w prawo
(catkowicie na przéd)
Urzadzenie wtaczone a drazek
WLACZONY sterowniczy przesuniety w lewo
(catkowicie do tytu)
Urzadzenie wtaczone i drazek
WEACZONY sterowniczy przesuniety w prawo
(catkowicie do tytu)
Szybkie . A - - I
S 1x (-.-) | Miga szybciej | Miga szybciej 4 Przegrzany pednik dziobowy
miganie
WYLACZONY 1x(.) WYLACZONY | WYLACZONY Pednik dziobowy zostat przegrzany
Szybkie . T - - .
miganie 1% (=) Miga szybciej | Miga szybciej 4 Przegrzany pednik rufowy
WYLACZONY 1x(.) WYLACZONY | WYLACZONY Pednik rufowy zostat przegrzany
Miganie 1x (-.-) | Miga szybciej | Miga szybciej 5 Pednik dziobowy jest przecigzony
WYLACZONY | 1x() | WYLACZONY | WYLACZONY :g:;'k dziobowy zostat przecia-
Miganie 1% (-.7) Miga szybciej | Miga szybciej 5 Pednik rufowy jest przeciagzony
WYLACZONY 1x(.) WYLACZONY | WYLACZONY Pednik rufowy zostat przecigzony
Podwdjne . - - — . .
mrugniecie 1% (~.-) | Miga szybciej | Miga szybciej 1 Pednik dziobowy jest ograniczony
WYLACZONY 1x(.) WYLACZONY | WYLACZONY Pednik dziobowy byt ograniczony
Podwdjne . T - - I . .
mrugniecie X (-.7) Miga szybciej | Miga szybciej 1 Pednik dziobowy jest ograniczony
WYLACZONY 1x(.) WYLACZONY | WYLACZONY Pednik dziobowy byt ograniczony
Szybkie - . N - - Zasilanie steru dziobowego jest
miganie Miganie 1x(~.-) | Miga szybciej | Miga szybciej 6 wysokie
Szybkie L . | . Zasilanie steru rufowego jest
miganie Miganie 1% () Miga szybciej | Miga szybciej 6 wysokie
Szybkie L . o . Niskie napiecie zasilajace pednik
miganie Miganie 1x(-.-) | Miga szybciej | Miga szybciej 7 dziobowy
Sz.ybklle Miganie X (o) Miga szybciej | Miga szybciej 7 Niskie napiecie zasilajace pednik
miganie rufowy
Szybkie Szybkie 8 Niskie napiecie zasilania magistrali
miganie miganie CAN
Podwdjne Podwajne Podwéjne Podwdjne . L
Co Co Co Co 10 Drazek sterowniczy jest zepsuty
mrugniecie | mrugniecie | mrugniecie | mrugniecie
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. . . . BUZZER\
LE LE LE LE
NIEBIESKA | CZERWONA | = BRZE- nzlo:::ze I:)o Dtl;:(zj: oDrr;a- :;O:oale ch) r?;o:t:le ?) (liczba sygna- Znaczenie
DIODALED | DIODALED |  CZYK gorzepo | gorze pop 0 € PO O'€PO | 6w dzwieko-
lewej stronie | wej stronie | lewej stronie |prawej stronie
wych)
t> 10 sekund
X0 Przycisk drazka sterowniczego jest
’ wcisniety
WEACZONY | WEACZONY | 1Tx(~-) | Migaszybciej | Miga szybciej ¥ Brak komunikadjiz sterem dzio-
bowym
WEACZONY | WLACZONY X (-.7) Miga szybciej | Miga szybciej 1 Brak komunikacji z sterem rufowym

Uwaga: LED NIEBIESKI + LED CZERWONY = Fioletowy

4  Silnik elektryczny

Podczas badania probleméw sprzetowych w systemie CAN bus, wi-
zualne inspekcje, multimetry i oscyloskopy sa waznymi narzedziami.
Dla bardziej zaawansowanej diagnostyki mozna uzy¢ analizatora

CAN do monitorowania i dekodowania ruchu CAN.

Btedy w magistrali CAN odnosza sie do fizycznych probleméw lub
awarii, ktére moga utrudni¢ prawidtowe funkcjonowanie sieci CAN.
Ponizej znajduja sie przyktady btedéw magistrali CAN.

Awaria

Wytlumaczenie

Rozwigzanie

Napiecie zasilania i
polaryzacja

Jezeli wezet lub cata magistrala doswiadcza pozioméw napiecia
poza okreslonym zakresem, moze to prowadzi¢ do awarii sprze-
tu lub uszkodzen.

Sprawdz napiecie zasilania V-CAN. Powinno
wynosi¢ 12 VDC. Sprawdz polarnos¢.

Uziemienie

Réznice w potencjale masowym miedzy réznymi weztami moga
powodowac problemy. Wazne jest zapewnienie wspélnego
odniesienia masy dla wszystkich weztéw.

Upewnij sig, ze wszystkie bieguny ujemne sg
podtaczone (dotyczy wszystkich obecnych
zasilaczy systemu) i s3 w dobrym stanie.

Dtugosci przewodéw

Dtugie gatezie od gtéwnej linii magistrali do urzadzenia lub bar-
dzo dtugos¢ magistrali CAN moga wprowadza¢ odbicia sygnatu
lub ostabianie.

Sprawdz dtugosc¢ linii magistrali CAN. Zastosuj
wzmacniacz CAN (CANR), jesli dtugos¢ przekra-
cza 40 metréw.

Niewtasciwe za-
konczenie (rezystor
zakonczeniowy)

System V-CAN musi by¢ zakoriczony rezystorami zakoriczenio-
wymi o wartosci 120 ohm na obu koncach. Nieprawidtowe lub
brak zakorczenia moze powodowac awarie komunikacji.

Sprawdz rezystory zakoriczeniowe i wymien je
w razie potrzeby.

Skréty obwodowe

Moze to wystapi¢ miedzy liniami CAN_H i CAN_L lub miedzy
jedna z tych linii a masa lub napieciem zasilania. Moze to wy-
nika¢ z wadliwych ztacz, uszkodzonych kabli lub probleméw w
weztach.

Sprawdz wszystkie komponenty V-CAN.

Przerwanie sygnatu

Zerwane przewody, odfaczone ztacza lub wadliwe pinezki moga
prowadzi¢ do przerwanych obwodéw. W przypadku przerwania
obwodu niektdre lub wszystkie wezty moga nie by¢ w stanie sie
komunikowac.

Sprawdz wszystkie komponenty V-CAN.

Uszkodzenia mecha-
niczne

Fizyczne uszkodzenia kabli, ztacz lub weztéw (spowodowane
zuzyciem, czynnikami srodowiskowymi lub wypadkami) moga
powodowac intermitentne lub state problemy sprzetowe.

Sprawdz wszystkie komponenty V-CAN.

Elektryczne
zaktdcenia

Magistrala CAN jest ogélnie odporna na zaktécenia. Jednak silne
zaktocenia elektromagnetyczne, czesto pochodzace z pobliskich

obwodéw lub urzadzen o duzej mocy, moga zakt6cac sygnaty CAN.

Sprawdz caty system magistrali CAN pod katem
obecnosci silnych zrodet zaktdcen elektroma-
gnetycznych.
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